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Aplicabilidade do regime juridico de Avaliagao de Impacte Ambiental
Parecer da Autoridade de AIA

Identificagao

Designagdo do Projeto | IC2 (A1) — N6 de Santo Ovidio/N6 de Coimbrdes — Alargamento e Beneficiacdo

Anexo |l, ponto 10, alinea e) do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro,

Tipologia de Projeto ~
polog ) na sua redacao atual

Concelho de Vila Nova de Gaia: Unido das Freguesias de Mafamude e Vilar do
Paraiso, Unido das Freguesias de Santa Marinha e S3o Pedro da Afurada e
Freguesia Madalena.

Localizagao

(freguesia e concelho)

Afetagao de areas
sensiveis Ndo sdo afetadas dreas sensiveis definidas nos termos do disposto na alinea a)
(alinea a) do artigo 2.2 | do artigo 2.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro.

do DL 151-B/2013)

Proponente Infraestruturas de Portugal, S.A.

Entidade licenciadora Infraestruturas de Portugal, S.A.

Autoridade de AIA Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P.

Projeto ndo suscetivel de provocar impactes negativos significativos no
ambiente, pelo que se entende que ndo deve ser sujeito a procedimento de
avaliagdo de impacte ambiental. Devem, no entanto, ser acauteladas as medidas

Parecer <
propostas na documentacdo apresentada pelo proponente, bem como as
constantes do presente parecer, devendo as mesmas ser incluidas na licenga ou
autorizagdo a emitir.

Data de emissao 28 de setembro de 2026

Breve descri¢ao do projeto

O troco do IC2 (A1) entre o N6 de Santo Ovidio e o N6 de Coimbrdes, apresenta atualmente volumes de
trafego bastante elevados, com especial incidéncia nas horas de ponta, quer da manha quer da tarde. Neste
sentido, pretende-se com o projeto promover o alargamento para 2x3 vias e a beneficiagao do trogo do IC2
(A1) - N6 de Santo Ovidio (km 296+400) / N6 de Coimbrdes (km 299+600), num troco de autoestrada com
cerca de 3,2 km de extensao, com um perfil transversal.

O trecho de autoestrada entre o Porto e Coimbrdes integra o IC23 — Via de Cintura Interna, apresentando
uma plataforma de 2x3 vias. No trogo entre o N6 dos Carvalhos e o N6 de Santo Ovidio, que corresponde
ao final da autoestrada Al concessionada pela Brisa, foram recentemente concluidas obras de alargamento
para 2x3 vias.
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Com a presente intervengao, pretende-se proceder ao alargamento para 2x3 vias a custa do separador
central existente e do aumento da largura da plataforma, com recurso a obras de contencdo, atendendo a
ocupacao lateral existente. O presente projeto inclui ainda a reformulagdo do N6 de Santo Ovidio e do N6
de Coimbrdes.

Atualmente, o N6 de Santo Ovidio acolhe a seccdo de 2x3 vias do troco com origem nos Carvalhos,
apresentando uma configuracdo em que os ramos de entrada e saida para sul se desenvolvem em
continuidade com as terceiras vias. No caso do N6 de Coimbrdes, verifica-se uma configuragdo semelhante,
orientada a norte. No trogo entre os dois nds, as entradas e saidas da sec¢do corrente realizam-se de forma
comum, com a correspondente implantagdo de vias de aceleragao e de abrandamento.

No troco em anadlise existem seis atravessamentos desnivelados, incluindo as obras dos nés. Considerando
um percurso de sul para norte, os trés primeiros sdo realizados através de passagens inferiores e os trés
seguintes através de passagens superiores:

e Passagem Inferior a A1 — Rua Alto das Torres (A1 — km 296+400);

e P1.1694 — Passagem Inferior a A1 — Ramo de acesso a Av. Republica/A1 — N6 de Santo Ovidio (Al —
km 296+946);

e PI.1697 — Passagem Inferior a A1 — Alameda do Cedro (A1 — km 297+188);

e PS.1704 — Passagem Superior a Al pela EN1-15 (km 1+600) (A1 — km 297+729);

e PS.1691 — Passagem Superior a Al pela A44 (km 3+927) — N6 de Coimbrdes (Al — km 298+688);
e PS.1700 — Passagem Superior a Al pela A44 (km 3+900) — N6 de Coimbrées (A1 —km 298+715).

Relativamente ao contexto da envolvente da autoestrada, verifica-se, em diversas localiza¢cdes, uma area
de caracteristicas marcadamente urbanas e com uma ocupacdo densa, traduzida sobretudo em extensas
areas habitacionais, algumas areas industriais e areas comerciais e de servicos adjacentes a autoestrada. A
ocupacdo por edificado habitacional estende-se, em geral, até junto da autoestrada, em especial do lado
nascente da via, onde se encontram ja implantadas varias medidas de protecdo acustica.

Resumo do procedimento e fundamentacdo da decisdo

Nos termos do disposto no Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua atual redacdo, foi
solicitada pronuncia da APA, ao abrigo do artigo 3.2 do referido diploma, sobre a aplicabilidade do regime
juridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA) ao projeto em apreco.

O projeto corresponde a tipologia prevista no anexo Il, ponto 10, alinea e) do referido diploma, a qual se
reporta a “Construcdo de estradas {(..)", estando definido como limiar para sujeicdo obrigatdria a
procedimento de AIA uma extensdao maior ou igual a 10 km de estrada.

Dado que o projeto ndo atinge o referido limiar, procedeu-se a sua analise com o objetivo de determinar
se 0 mesmo era suscetivel de provocar impactes significativos no ambiente, a luz do disposto no artigo 1.2,
n.2 4, alinea c), subalinea ii) do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua atual redago.

Para o efeito, o proponente submeteu documentagdo de acordo com o preconizado no anexo IV do referido
diploma. Analisada a mesma, foi identificada a necessidade de informacdo adicional, a qual foi solicitada
pela autoridade de AlA ao proponente e apresentada pelo mesmo.

Com base no conjunto de documentacdo apresentada, esta Agéncia procedeu a aprecia¢do prévia do
projeto, nos termos do artigo 3.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, consubstanciando o
presente documento o parecer a emitir ao abrigo do n.2 5 do referido artigo.
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Face ao tipo de intervengao prevista e as carateristicas da area atravessada, e para melhor suportar a sua
pronuncia, esta Agéncia entendeu consultar, além dos seus servigos internos relevantes, outras entidades
com competéncias na drea geografica em causa, designadamente, a Comissdo de Coordenagdo e
Desenvolvimento Regional do Norte (CCDRN) e o Patriménio Cultural, I.P. (PC).

Tendo em conta os instrumentos de gestao territorial (IGT) vigentes na area de desenvolvimento do projeto,
destacam-se o Plano Diretor Municipal de Vila Nova de Gaia (PDMVNG) e o Plano de Urbanizacdo da Barrosa
(PUB). De acordo com o PDMVNG, as intervencGes abrangem maioritariamente “Categorias Comuns do
Solo Rural e Urbano: Areas Verdes de Enquadramento de Espaco Canal”, incluindo ainda, no N6 de Santo
Ovidio, “Areas Urbanas de Uso Geral: Areas Urbanizadas Consolidadas de Tipologia Mista” e, no N6 de
Coimbrdes, “Areas de Expansdo Urbana de Uso Geral: Areas de Expansdo Urbana Tipologia Mista — Tipo |l
(0.8)”. Considerando o disposto nos artigos 12.2, 51.2, 71.9, 96.2 e 97.2 do Regulamento do PDMVNG, e
atendendo a que o projeto corresponde ao alargamento e beneficiagdo de uma via existente, ndo se
verificam constrangimentos ao projeto nas classes abrangidas.

Também no ambito do Plano de Urbanizacdo da Barrosa, onde as areas que marginam o IC2 (Al),
aproximadamente entre o km 298+100 e o km 298+600 (LD), se encontram classificadas como “Solo de
Urbanizacdo Programada: Area mista de habitacio, comércio e servicos Tipo I1”, ndo se verificam, de acordo
com o artigo 33.9, constrangimentos ao projeto nas classes abrangidas.

Em termos de condicionantes, nas areas a intervencionar estdao presentes Recursos Hidricos — Dominio
Fluvial: Linhas de Agua Entubadas, Captacdes de Agua, Rede elétrica: Linhas elétricas de Alta Tensdo, Rede
rodovidria, Entreposto de Vila Nova de Gaia, Serviddao Aeronautica do Aeroporto do Porto e Oleoduto da
NATO (LeixGes-Ovar). No N6 de Santo Ovidio, o ramo a desativar encontra-se na proximidade da Zona
Especial de Protecdo (ZEP) da Escola Primaria do Cedro / Escola Bésica do 1.2 Ciclo do Cedro, sem, contudo,
interferir com a mesma. Na envolvente préxima do inicio da intervengao existem ainda areas integradas na
Reserva Agricola Nacional (RAN) e na Reserva Ecoldgica Nacional (REN), ndo se verificando qualquer
afetacdo pelo projeto. Regista-se igualmente a ocorréncia de infraestruturas das redes de comunicacgGes,
de gas, de abastecimento de dgua e de saneamento, sendo a interferéncia com os respetivos trogos
subterraneos tratada como servico afetado, com o devido restabelecimento. A compatibilizacdo do projeto
com as servidGes e restricdes de utilidade publica em presenca ndo evidencia incompatibilidades com o
regulamentado.

Para efeitos de analise dos potenciais impactes do projeto, relevam também os fatores solo e uso do solo.
Durante a fase de construcdo, os impactes no uso do solo decorrem essencialmente das operagdes de
terraplenagens (escavag¢des/aterros) e da implantacdo do estaleiro, bem como da interferéncia com areas
ocupadas por elementos arbéreos. No N6 de Santo Ovidio, prevé-se a interferéncia com pinheiro-bravo,
pldtanos, sobreiros e outras arvores ornamentais existentes no espaco verde de enquadramento do espago
canal. No N6 de Coimbrdes, as intervengdes incidem maioritariamente sobre o respetivo espaco canal, com
excecdo dos Ramos D e F. As intervencGes interferem sobretudo com eucaliptos e sobreiros. Neste caso, o
impacte apresenta maior significado, face ao nimero de exemplares de sobreiros afetados.

Sao previstas medidas de minimizagdo, designadamente a limitagdo da desmatagao e decapagem as areas
estritamente necessdrias, a reutilizacdo de terra vegetal e reincorporacdo de terras escavadas na
empreitada, a conducdo das terras sobrantes a destino autorizado, a implementacao e atualizacdao do
PPGRCD e a implantagdo da zona de estaleiro e de depdsito tempordario de terras preferencialmente sobre
solos impermeabilizados ou afetos a fungcdo semelhante e fora de areas da RAN e da REN.

Relativamente ao fator solos, os impactes expectdveis ocorrem essencialmente durante a fase de
construcdo, associados a instalacdo do estaleiro, escavacdo e movimento de terras na area de implantacao
das infraestruturas, podendo ocorrer processo erosivo do solo. Na fase de exploragdo existe a possibilidade
de contaminacdo acidental dos solos. Atendendo a que o projeto se desenvolve sobre parte de uma
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infraestrutura rodovidria ja existente, visando o seu alargamento e beneficiagdo, e que grande parte do
aumento da plataforma coincide com o separador central existente, sendo o aumento da area exterior
limitado as situagdes estritamente necessarias, os impactes expectdveis sdo considerados de magnitude
reduzida e pouco significativos, ndo se prevendo alteracbes dos usos atuais do solo nem impactes
significativos no ambiente, sem prejuizo da implementacdo de um Plano Ambiental de Acompanhamento
de Obra (PAAO).

O tragado em estudo insere-se na Regido Hidrografica do Douro (RH3) e desenvolve-se no limite da drea de
drenagem de quatro cursos de dgua: o Rio de Valverde (Rio de Valadares), a Ribeira da Madalena, a Ribeira
de Antides e uma linha de dgua sem designagdo, que nasce junto a drea comercial GaiaShopping e drena
para a foz do rio do Douro. Destes quatro cursos de dgua, apenas se verifica uma interferéncia direta com
a Ribeira da Madalena, na zona do N6 de Santo Ovidio. Esta encontra-se atualmente entubada, conforme
identificado na Planta de Condicionantes, retomando o seu percurso a céu aberto cerca de 300 m a jusante
do N6 de Santo Ovidio. Embora a existéncia da linha de dgua entubada na drea de intervengdo ndo constitua
impedimento a realizacdo do projeto, deverd ser obtido parecer da autoridade com competéncia na
matéria.

Existem oito passagens hidrdulicas que asseguram a drenagem dos terrenos atravessados pela via, ndo
apresentando atualmente problemas de funcionamento. A solucdo de projeto preconizada prevé o
aproveitamento destas infraestruturas. Todos os dispositivos de drenagem existentes que se mantenham
em servico serdo inspecionados, limpos e reparados, caso se justifique. Esta ainda prevista a realizagao de
um estudo pormenorizado da capacidade de vazao das passagens hidraulicas, de forma a garantir a
adequada drenagem superficial, apesar de ndo se detetarem atualmente situa¢ées de alagamento.

Na area envolvente ao projeto verifica-se a existéncia de algumas captacbes subterraneas, ndo se prevendo
qualquer afetacdo das mesmas pelo projeto. Relativamente a afetacdo dos niveis fredticos, estes impactes
ocorrem quando as escavacgdes sdo realizadas abaixo do nivel freatico, pelo menos no que respeita a um
possivel rebaixamento. No presente projeto, as escavagdes decorrerdo em pequenos trogos, prevendo-se
taludes de escavacdo com altura maxima na ordem dos 8-10 metros. Atendendo a que as captagdes mais
proximas da area de projeto apresentam profundidades substancialmente superiores, ndo se preveem
impactes a este nivel. Na fase de exploragdo, os impactes na qualidade das aguas subterraneas estarao
potencialmente associados a eventual contaminagdo dos aquiferos pelas dguas de escorréncia da via, tanto
em condi¢Ges normais de chuva como devido a derramamentos acidentais.

Importa também ter presente que o projeto ndo atravessa qualquer area sensivel do ponto de vista da
conservagdo da natureza, sendo as areas classificadas mais préximas a Reserva Natural Local (RNL) do
Estudrio do Douro, a cerca de 2 825 m a noroeste, e a Zona Especial de Conservacdo (ZEC) Maceda-Praia da
Vieira (PTCONO0063), a cerca de 3 575 m a sudoeste. Também ndo se regista qualquer interferéncia com
Corredores Ecoldgicos do Programa Regional de Ordenamento Florestal de Entre Douro e Minho (PROF
EDM), correspondendo o mais préximo ao corredor do rio Douro, a cerca de 900 m a norte.

A area de projeto corresponde a um territorio fortemente antropizado e profundamente alterado, onde
praticamente ndo subsistem comunidades floristicas naturais, apresentando, no cOmputo geral, um valor
bioldgico e ecolégico muito reduzido. Os espacos permedveis encontram-se praticamente limitados aos
espacos verdes de enquadramento da rodovia, nos taludes e no interior dos nds de Santo Ovidio e de
Coimbrdes, sendo maioritariamente constituidos por vegetacdo herbacea ruderal e elementos arbdreos
ornamentais, enquanto nos espacos de cariz rural subsistentes predomina o uso florestal, nomeadamente
com plantacdo e corte de eucalipto. Apesar da presenca pontual de elementos arbéreos de interesse,
designadamente sobreiro (Quercus suber), ndo se identificam formagdes enquadrdveis em habitats
naturais e seminaturais da Diretiva Habitats, nem espécies da flora ameacadas, classificadas de Vulneravel,
Em Perigo ou Criticamente em Perigo.
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A comunidade faunistica é maioritariamente composta por espécies cosmopolitas de ampla distribui¢cdo no
territério nacional, ndo sendo assinaladas na comunidade residente espécies com estatuto de muito
ameacadas, destacando-se a Aguia-de-asa-redonda (Buteo buteo), a Lagartixa-ibérica (Podarcis hispanicus)
e a Lagartixa-de-bocage (Podarcis bocagei).

Ao nivel dos Sistemas Ecoldgicos, os principais impactes correspondem a perda/fragmentacdo de habitats
e consequente efeito barreira, a afetacdo direta de exemplares arbdreos de sobreiro na reconfiguracdo do
N6 de Coimbrdes, designadamente nos Ramos D e F, sendo necessario solicitar autorizacdo para abate junto
das entidades competentes e prever as necessdrias medidas compensatérias, e a alteracdo de
comportamentos/uso do espac¢o pela fauna durante a fase de constru¢do, devido a perturbagdo visual e
sonora associada a movimentagao de maquinaria e pessoas.

Por outro lado, importa ter presente os potenciais impactes do projeto ao nivel de fatores como o0 ambiente
sonoro, a qualidade do ar, a socioeconomia e o patriménio cultural.

Ao nivel do ambiente sonoro, foi realizada uma campanha de monitorizagdao para a caracteriza¢ao da
situacdo de atual, tendo-se obtido os resultados conforme a Tabela 1. Os valores obtidos corroboram os
valores previstos no MER de 2018, onde se preveem valores de Lden > 70 dB(A) e Ln > 60 dB(A), valores
significativamente superiores aos limites legais.

Tabela 1 - valores obtidos na campanha de caracterizag8o da situagdo atual

Laep (limit= 55 dzja)) | Ly (limite 55 deja))
R1 71 63
R2 77 68

No projeto base é referido que existem trés barreiras acusticas existentes, mais trés barreiras no Ramo J
(que serd desativado), e ainda duas barreiras no fim do troco da Al que se prolongam para a area do
projeto.

Para a fase de exploracdo, prevé-se uma melhoria das condicGes de circulacdo e fluidez com a passagem de
2 para 3 faixas. O estudo estima que, com o crescimento médio de trafego estimado até 2045, o aumento
dos niveis sonoros seja de cerca de 0,6 dB(A), ndo sendo por isso expectavel que o aumento de trafego
rodovidrio afete significativamente o ambiente sonoro. O Estudo refere ainda que, no ambito do Plano de
Acdo Estratégico de Reducdo de Ruido do Lango IC2 (A1) — N6 de St.2 Ovidio / N6 de Coimbrdes, datado de
dezembro de 2019, foram definidas medidas de reducao, nomeadamente a instalacdo de um pavimento
menos ruidoso e a instalacdo de 9 barreiras acusticas (das quais 2 ja se encontram instaladas).

Foram ainda elaborados 4 mapas estratégicos de ruido para uma situa¢do futura. No entanto, da analise
dos referidos mapas, ndo é possivel identificar os prossupostos adotados para a previsdao (a que ano se
referem, o trafego TDMA adotado, com ou sem barreiras acusticas e demais aspetos). Assim, ndo é possivel
aferir o cumprimento do disposto na nota técnica da APA “DIRETRIZES PARA ELABORACAO DE MAPAS DE
RUIDO — Métodos CNOSSOS-EU”.

Ainda assim, é possivel verificar que existem recetores sensiveis sujeitos a niveis sonoros superiores aos
limites legais.

Em termos de caracterizacao e identificacdo de impactes no ambiente sonoro, considera-se que o estudo
apresentado é, de forma geral, suficientemente robusto. No entanto, em termos de previsao de impactes
para a fase de exploracao, o estudo poderia ter sido mais desenvolvido.

O Plano de Agdo de Ruido (2019-2024) para o trecho em questdo previa a instalagao de 9 barreiras acusticas.
Tendo terminado o periodo de vigéncia do referido plano verifica-se a implementa¢do de apenas duas, das
nove barreiras previstas. De salientar ainda que, de acordo com os excertos do MER e da campanha
realizada, os valores encontram-se superiores aos limites legais (Tabela 1), pelo que se considera de
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extrema importancia garantir que todas as barreiras previstas para a area de interveng¢do, se encontram
instaladas antes da fase de exploragdo.

E também expectavel que o projeto impacte negativamente este qualidade do ar na envolvente durante o
periodo de intervengdo, nomeadamente através da emissdo de poluentes atmosféricos pelas maquinas e
veiculos pesados em circulagdo e pela movimentagao de terras, por escavagao e agoes de contengdo. Apds
a conclusdo dos trabalhos e decorrente da utilizagdo alargamento do troco em apreco, ndo se perspetiva
um aumento significativo na producdo e/ ou emissdo de poluentes atmosféricos ou quaisquer substancias
pulverulentas ou particuladas suscetiveis de, por si sd, impactar significativamente a qualidade do ar
ambiente.

De acordo com os dados dos Censos de 2021, Vila Nova de Gaia era o concelho da Area Metropolitana do
Porto com o maior nimero de habitantes, representando cerca de 17% da populagdo total. Por
comparacdo, o concelho do Porto situava-se na segunda posicdao, com 231 828 habitantes e um peso
percentual de 13%.

A estrutura econdmica do concelho é marcada pela existéncia de um tecido empresarial diverso, organizado
e distribuido no territério por nichos de especializacdo e localizacdo empresarial, em zonas limitadas e
circunscritas, aproximadamente correspondentes aos parques empresariais do concelho. Relativamente ao
comeércio e aos servicos, destaca-se a instalacao, na década de 90, de duas grandes superficies comerciais,
0 Gaia Shopping e o Arrabida Shopping, que constituiram marcos importantes. Mais recentemente,
também a cadeia El Corte Inglés escolheu o concelho para a sua segunda implantacdao em Portugal. Destaca-
se ainda o aumento progressivo do sector do turismo no municipio, mantendo-se as Caves do vinho do
Porto como um ponto de interesse turistico primordial.

O Sublango do IC2 (Al) entre o N6 de Santo Ovidio e o N6 de Coimbrdes permite o acesso a algumas
unidades industriais e logisticas com relevo na regido. Articula-se diretamente com o concelho do Porto
através da VCI (Via de Cintura Interna), da qual faz parte, abrangendo, consequentemente, uma extensa
area geografica do ponto de vista das movimentacdes e deslocacdes da populacdo. A rede viaria da regido
encontra-se fortemente congestionada, quer nas ligacGes concelhias, quer nas ligacGes internas,
registando-se tempos de espera significativos nas horas de ponta, tanto de manha como de tarde.

Na envolvente da area de projeto, destaca-se o forte condicionamento decorrente do edificado lateral.
Junto ao N6 de Santo Ovidio existe uma linha de habita¢Ges bastante préxima da autoestrada, onde se
encontra atualmente uma grande barreira acustica de construcdo recente, que se estende desde o né até
a primeira passagem superior (PS a Al pela EN1-15). Encontra-se também o Parque Empresarial de Laborim
(antiga fabrica UTIC), que confronta com o IC2 na aproximagao ao N6 de Santo Ovidio, do lado direito. Do
lado esquerdo da via, junto ao N6 de Coimbrdes, localizam-se as empresas Auto-Sueco Automoveis -
Concessionadrio Volvo e stand de Automodveis Caetano. Relativamente ao comércio e aos servicos, destaca-
se ainda o Gaia Shopping, situado igualmente junto ao N6 de Coimbrdes, do lado direito.

O alargamento para 2x3 vias sera realizado a custa do separador central existente e do aumento da largura
da plataforma, estando previstas obras de contencdo devido ao forte condicionamento ocupacional do
edificado lateral. No essencial, ndo se prevé a afetacdo de qualquer tipo de construgdo. Sao identificadas
trés situagcOes em que o recurso a estas estruturas permitira viabilizar a beneficiagcdo deste trogo da Al, sem
recurso a grandes obras de escava¢do ou ao aumento dos limites de expropriacdo. A primeira situa-se entre
os km 297+150 e 2974339, do lado esquerdo, onde o alargamento sera efetuado para esse lado, com
recurso a uma obra de suporte continua (Muro de contengdao de aterro M1 entre os km 297+150 e
297+339), de forma a preservar a cortina arbdrea existente no bordo exterior do terreno. A escavagdo entre
0s km 297+755 e 298+050 (LD) e entre os km 297+760 e 298+150 (LE) obriga a construcdo dos muros M2A
e M2B, respetivamente. Estd ainda prevista a construcdo do Muro M3, devido as obras junto do encontro
do viaduto PS1700 (N6 de Coimbrdes).
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Em termos de perturbagdo da qualidade de vida da populagdo envolvente a via, espera-se que os impactes
sejam pouco significativos, dado tratar-se de opera¢Ges tempordrias e reversiveis. Acresce que o ruido
gerado é residual face aos niveis de ruido produzidos pela prépria circulagdo na autoestrada. As obras
ocorrem essencialmente na plataforma da autoestrada e ao nivel do pavimento, envolvendo reduzidas
terraplenagens, existindo ja atualmente uma barreira acustica.

Quanto aos utentes da via e as respetivas condicGes de circulagdo, considera-se que os potenciais
constrangimentos associados a fase de construgdo serdo minimizados pelo faseamento construtivo. A
circulagdao na autoestrada serd mantida durante a execu¢do da obra em duas vias por sentido, com excec¢ado
da zona de alargamento da plena via no N6 de Santo Ovidio, onde, em determinado momento, sera
necessario reduzir a circulagdo para uma via por cada faixa rodovidria. Neste trogo, o alargamento das duas
passagens inferiores existentes implicara a suspensao da circulagao rodoviaria inferior, que devera efetuar-
se através de desvios provisérios. No N6 de Coimbrdes, a execugdo das obras de arte associadas,
designadamente a Pl integrada no ramo G e a PS do ramo F, implicard igualmente o corte total da circulagao
rodovidria em cada sentido, alternadamente. Os impactes na fase de construcdo estdo ainda associados ao
transporte de materiais e equipamentos, envolvendo a circulacdo de veiculos pesados nas vias rodoviarias
existentes e, em particular, na prépria via.

No setor econdmico, prevé-se que a execuc¢do da obra possa ter uma influéncia positiva na dinamizagdo das
atividades econdmicas da envolvente, podendo alguns servigos registar um maior volume de negdcios
devido a procura gerada pela obra, designadamente carpintaria, serralharia, manutencdo e reparagao
automoével e venda de combustivel. A contratacdo de mado-de-obra constitui igualmente um impacte
positivo ao nivel da criagao de emprego, uma vez que uma obra deste tipo podera envolver dezenas de
trabalhadores. Contudo, ndo é previsivel um impacte muito significativo ao nivel do emprego local, uma vez
gue, neste tipo de empreitadas, o recurso a mao-de-obra local é limitado.

A reformulagdo do N6 de Coimbrdes contribuira para a diminuicdo da acumulacdo de trafego na Al,
assegurando maior fluidez na circulacdo rodovidria. Para o projeto sdo apresentadas medidas de
minimizagdo com as quais se concorda e que deverdo ser implementadas, bem como um programa de
rececdo de exposicoes.

Por ultimo, ao nivel do Patriménio Cultural (arqueoldgico, arquitetdnico e etnografico), foi efetuada a
caracterizacdo do ambiente afetado, com base em pesquisa documental e prospecao arqueoldgica. Foi
identificada uma ocorréncia patrimonial na area de incidéncia direta (km 296+652/296+840, a 21 m do
eixo), correspondente a Fabrica da UTIC (OP 1), classificada e inventariada no Plano Diretor Municipal de
Vila Nova de Gaia com o Nivel de Protegdo Integral (I) (PDM de Vila Nova de Gaia, artigos 131.2, 132.2, 133.¢
e 134.9, Anexo IV, n.2 MF07). Segundo o Relatdrio de Trabalhos Arqueoldgicos, sdo expectaveis potenciais
impactes negativos indiretos decorrentes da empreitada de beneficiacdo, sendo importante garantir,
durante a empreitada, a conservacdo in situ de todas as estruturas arquitetdnicas situadas nas
proximidades da via a reabilitar (1 sitio). Para a fase de construgdo sdo preconizadas medidas de
minimizagao.

A consulta do Atlas do Patriménio Classificado e em Vias de Classificagao e SIG associado confirma que a
area de incidéncia direta do projeto nao se localiza em drea abrangida por imédveis classificados ou em vias
de classificacdo e respetivas areas de prote¢do. Contudo, na proximidade direta localiza-se o Conjunto
Edificado da Escola Primaria do Cedro, classificado como Monumento de Interesse Publico (Portaria n.2
388/2013, DR, 2.2 série, n.2 115, de 18-06-2013), e respetiva Zona Especial de Protecdo (ZEP). Por sua vez,
a consulta do Sistema de Informacdo Endovélico e SIG associados ndo identifica qualquer sitio arqueoldgico
na area do projeto.

N3do obstante o projeto se localizar numa drea ja intervencionada, considera-se que podera gerar impactes
negativos, diretos e indiretos, sobre eventuais ocorréncias de interesse patrimonial, nomeadamente de
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natureza arqueoldgica, que se encontrem ocultas pela vegetagdao ou no subsolo. Estes impactes poderdo
ocorrer durante a fase de preparagao do terreno, envolvendo a desmata¢do e remo¢do da camada vegetal,
bem como revolvimentos no solo e no subsolo. Deve atender-se igualmente a possivel afetagdo de
patrimonio edificado (OP 1), devido a intervencdo proposta (talude de escavagdo). Devera ser seguido,
como diretiva metodoldgica, o especificado na circular emitida pela tutela em 29 de marco de 2023, relativa
aos “Termos de Referéncia para o Patrimdnio Arqueolégico no Fator Ambiental Patriménio Cultural em
Avaliacdo de Impacte Ambiental”.

Face ao exposto, tendo em consideragdo a andlise desenvolvida e dadas as caracteristicas do projeto e do
local onde se desenvolve, considera-se que o mesmo ndo é suscetivel de provocar impactes negativos
significativos no ambiente, desde que implementadas as medidas enunciadas na documentacdo
apresentada pelo proponente bem como as medidas a seguir elencadas. Assim, entende-se nao ser
aplicavel ao projeto o disposto no artigo 1.2, n.2 3, alinea b), subalinea iii) do Decreto-Lei n.2 151-B/2013,
na sua atual redagao.

Condigdes para licenciamento ou autorizagao do projeto

1. Garantir que todas as barreiras previstas para a area de intervengdo se encontram instaladas antes da
fase de exploragao.

Previamente ao inicio da execug¢ao da obra

2. Submeter a tutela do patrimdnio, para andlise e aprovacdo, o relatério final com os resultados dos
trabalhos arqueoldgicos.

3. Integrar no Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAO), todas as medidas referentes ao
Patrimdnio Cultural.

4. Incluir na Carta de Condicionantes a identificagao de todas as ocorréncias patrimoniais inventariadas
na area do projeto. Esta carta deve ser integrada no Caderno de Encargos, prevendo-se a interdi¢cdo de
afetacdo, demolicdo, remocgao ou atravessamento das mesmas, de modo a garantir a sua salvaguarda.

5. A sele¢do das zonas de depdsito e de empréstimo de materiais deve ter em conta a Carta de
Condicionantes.

Implementar a medidas de minimizacdo definidas no Relatdrio Final de Trabalhos Arqueoldgicos.

Contabilizar devidamente, caracterizar e cartografar espacialmente os exemplares de sobreiro a afetar,
minimizando o numero de exemplares a afetar. Em caso de corte ou abate, deve ser solicitada
autorizacdo a entidade competente.

Fase de execuc¢ao da obra
8. Garantir a ndo afetagdo da OP 1 pelos trabalhos de alargamento/beneficiagdo.

9. Avisar a equipa de acompanhamento arqueoldgico acerca do inicio dos trabalhos, com uma
antecedéncia minima de 8 dias.

10. Garantir o acompanhamento arqueoldgico integral, permanente e presencial, de todas as operacdes
que impliguem movimentacdao dos solos, incluindo a abertura de valas para instalacdo de cabos
elétricos (desmatacGes, remocdo e revolvimento do solo, decapagens superficiais, preparagdo e
regularizacdo do terreno, escavacées no solo e subsolo, terraplenagens, depdsitos e empréstimos). Este
acompanhamento arqueoldgico deve ser garantido em todas as frentes de obra ativas.

11. Efetuar, apds a desmatacdo, a prospecao arqueoldgica sistematica das areas de incidéncia direta de

todas as componentes de obra. As ocorréncias arqueoldgicas que forem reconhecidas durante o
acompanhamento arqueolégico da obra devem, tanto quanto possivel, e em funcdo do valor do seu
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12.

13.

14.
15.

Fase de Exploracao
16.

17.

18.

19.

valor patrimonial, ser conservadas in situ (mesmo que de forma passiva), no caso de estruturas, de tal
forma que ndo se degrade o seu estado de conservagdo atual ou salvaguardadas pelo registo.

Adotar, se necessario, medidas de minimizacdo especificas/complementares (registo documental,
sondagens, escavacdes arqueoldgicas, entre outras), de acordo com os resultados obtidos no decurso
do acompanhamento arqueolégico. Estas medidas devem ser previamente apresentadas a tutela do
Patrimdnio Cultural e s6 devem ser implementadas apds a sua aprovacao.

Conservar in situ as estruturas arqueoldgicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento
arqueoldgico da obra, de acordo com parecer prévio da Tutela, de tal forma que nao se degrade o seu
estado de conservacgdo para o futuro.

Colocar os achados méveis em depdsito credenciado pelo organismo de Tutela do Patrimdnio Cultural.

Atualizar a Carta de Condicionantes, sempre que se venham a identificar ocorréncias patrimoniais que
justifiguem a sua salvaguarda.

Garantir que o inicio da exploracdo desta infraestrutura sé ocorre apds implementacdo de todas as
barreiras acusticas previstas no projeto.

Fornecer aos empreiteiros e subempreiteiros, sempre que se desenvolvam a¢des de manutencdo ou
outros trabalhos, a Carta de Condicionantes atualizada com a implantacdo de todos os elementos
patrimoniais identificados até a data.

Efetuar o acompanhamento arqueoldgico sempre que ocorram trabalhos de manutencdo que
envolvam alteragGes que obriguem a revolvimentos do subsolo, circulagdo de maquinaria e pessoal
afeto, nomeadamente em dreas anteriormente nao afetadas pela construgao das infraestruturas (e que
nao foram alvo de intervengao).

Comunicar a tutela do Patrimédnio Cultural o (eventual) aparecimento de vestigios arqueoldgicos, de
modo imediato, no sentido de serem acionados os mecanismos de avaliagao do seu interesse cultural.
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