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lidade do regime juridico de Avaliagao de Impacte Ambiental
Decisao da Autoridade de AIA

Identificacao

Designagao do Projeto

Nova travessia sobre o rio Lima entre a EN203 (Deocriste) e a EN202 (Nogueira)

Tipologia de Projeto

Anexo Il, ponto 10, alinea e) do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro,
na sua atual redagdo

Localizagao
Concelho (freguesias)

Concelho de Viana do Castelo (Unido de Freguesias Torre e Vila Mou, Unido das
freguesias de Cardielos e Serreleis, Unido das freguesias de Subportela, Deocriste
e Portela Susd e Unido das freguesias de Geraz do Lima (Santa Maria, Santa
Leocadia e Moreira) e Dedo)

Afetagdo de dreas
sensiveis

(alinea a) do artigo 2.2
do DL 151-B/2013)

Zona Especial de Conservagdo do rio Lima (PTCON0020)

Proponente

Camara Municipal de Viana do Castelo

Entidade licenciadora

Camara Municipal de Viana do Castelo

Autoridade de AIA Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P.
Projeto ndo suscetivel de provocar impactes negativos significativos no
ambiente, pelo que se entende que n3o deve ser sujeito a procedimento de
avaliagdo de impacte ambiental. Devem, no entanto, ser acauteladas as medidas
Parecer propostas na documentagdo apresentada pelo proponente, bem como as

mencionadas neste parecer, as quais devem ser incluidas na licenga ou
autorizagdo a emitir pela entidade licenciadora ou competente para a
autorizagdo do projeto.

Data de emissao

21 de abril de 2023

Breve descricao do projeto

O projeto corresponde a c

onstrucdo de uma nova travessia sobre o rio Lima a cerca de 3,5 km a jusante da

ponte de Lanheses, e a reformulacdo da Rotunda da DS Smith (antiga Europac) na EN203, na margem
esquerda, e da Rotunda da Torre na EN202, na margem direita.

A nova ligagdo rodoviaria entre a EN203 e a EN202 permitird melhorar significativamente a atividade

econdmica na regido e,

com especial relevancia, desviar o trafego de veiculos pesados da EN203,
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atualmente bastante sobrecarregada pela atividade industrial crescente na margem esquerda do rio, em
particular a da fabrica DS Smith (antiga Europac), para a A27.

Indiretamente a construgdo da nova via tera também reflexos na melhoria geral da mobilidade e qualidade
de vidas das populagdes que vivem e usam estas estradas nacionais e na redugdo das externalidades
ambientais negativas resultantes do atual atravessamento de zonas mais urbanizadas pelo trafego de
veiculos pesados.

Com este novo tracado, serd estabelecida uma nova ligagdo mais rapida, desde o complexo industrial na
margem esquerda do rio até a A27, melhorando as condi¢Ges de trafego atualmente existentes,
nomeadamente a fluidez e seguranca rodoviaria nas estradas circundantes, onde a componente de pesados
tem forte representatividade.

O projeto corresponde a uma nova ligacao rodovidria com uma extensao total aproximada de 1,95 km.

Com inicio na EN202 e términus na EN203, a nova liga¢do passa sobre o rio Lima em praticamente metade
da sua extensdo (entre o km 1+007.71 e o km 1+823.71). Para articulagdo com a rede viaria principal, ja foi
referido que se preconizam intersecdes de nivel do tipo rotunda, devidamente ajustadas as vias
intersetadas, procurando evitar-se afetacdes significativas na envolvente:

e Rotunda na ligagdo a EN202 ao km 0+000 (Rotunda da Torre);
e Rotunda na liga¢do a EN203 ao km 1+940 (Rotunda DS Smith).

A implantac¢do das rotundas nas extremidades da via permite um esquema de circulacdo em condicbes de
fluidez de trafego e seguranca na circulacdo, com impedimento dos movimentos de viragens a esquerda
gue promoveriam atravessamentos de via nas zonas abrangidas pelas liga¢des a rede viaria local.

Ao longo do seu percurso prevéem-se ainda a realizacdo de entroncamentos, nomeadamente aos km 0+175
e 1+850, em que se intercetam arruamentos locais/caminhos agricolas. Nestes apenas serdo permitidos os
movimentos de entrada e saida “na mado”, ficando interditas as viragens a esquerda. As necessarias
inversdes de marcha serdo realizadas nas rotundas previstas no inicio e no fim do tragado.

Estima-se que a fase de construgdo possa ter uma duragdo aproximada de 18 meses.

De acordo com a documentacdo apresentada, ndo foram estudadas alternativas de projeto. Em termos de
localizagdo, a presente interligacdo entre a EN203 e a EN202 consta dos instrumentos municipais de
ordenamento, designadamente da Rede Viaria do PDM — RVPDM. Atendendo aos objetivos que o presente
projeto pretende atingir, nomeadamente de descongestionamento da EN305 e EN203 e da necessidade de
ligacdo do polo industrial da margem esquerda do rio Lima a A27, presente na margem esquerda (e com né
de ligagdo proximo), ndo se identificaram alternativas vidveis de localizagdo.

Resumo do procedimento e fundamentagdo da decisao

Nos termos do disposto no Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua atual redacdo, foi
solicitada pronuncia da APA, ao abrigo do artigo 3.2 do referido diploma, sobre a aplicabilidade do regime
juridico de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA) ao projeto em apreco.
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O projeto corresponde a tipologia prevista no anexo Il, n.2 10, alinea e) do referido diploma, a qual se
reporta a “Construcdo de estradas (..)” estando definido como limiar para sujeicdo obrigatéria a
procedimento de AIA uma extensao igual ou superior a 10 km.

Dado que o projeto ndo atinge o referido limiar, procedeu-se a sua analise com o objetivo de determinar
se 0 mesmo era suscetivel de provocar impactes significativos no ambiente, a luz do disposto no artigo 1.9,
n.2 3, alinea b), subalinea ii) do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua atual redacio.

Nesse sentido, procedeu esta Agéncia a apreciacdo prévia do projeto, nos termos do artigo 3.2 do mesmo
diploma, consubstanciando o presente documento a decisdo a emitir ao abrigo do n.2 6 do referido artigo.

Face ao tipo de intervencdo prevista e as carateristicas da drea atravessada, e para melhor suportar a sua
pronuncia, esta Agéncia entendeu consultar, além dos seus servicos internos relevantes, a Comissdo de
Coordenacdo e Desenvolvimento Regional do Norte (CCDR Norte) e o Instituto da Conservacgdo da Natureza
e das Florestas (ICNF).

Da andlise efetuada, salienta-se que na drea do projeto estdao em vigor os seguintes Instrumentos de Gestao
Territorial (IGT) com aplicacdo mais relevante face a tipologia de projeto:

e Plano Nacional da Politica de Ordenamento do Territorio (PNPOT), aprovado pela Lei n.2 99/2019,
de 5 de setembro;

e Plano Rodoviario Nacional — aprovado pelo Decreto-Lei n.2 222/98, de 17 de julho, retificado pela
Declaragdo de Retificagcdo n.2 19-D/97, de 31 de outubro, com as alteracdes introduzidas pela Lei
n.2 98/99, de 26 de julho, e pelo Decreto-Lei n.2 182/2003, de 16 de agosto;

e Plano Regional de Ordenamento Florestal de Entre Douro e Minho — aprovado pela Portaria n.2
58/2019, de 11 de fevereiro, com as alteragdes introduzidas pela Declaracdo de Retificagdo n.2
14/2019, de 12 de abril, pela Portaria n.2 18/2022, de 5 de janeiro, e pela Declaragdo de Retificagdo
n.2 7-A/2022, de 4 de marco;

e Plano de Gestdo da Regido Hidrografica do Minho e Lima (RH1) - aprovado pela Resolu¢do do
Conselho de Ministros n.2 52/2016, de 20 de setembro e retificado pela Declaracdo de Retificacdo
n.2 22-B/2016, de 18 de novembro;

e Rede Natura 2000, aprovado pela Resolu¢do do Conselho de Ministros n.2 115- A/2008, de 21 de
julho;

e Plano Diretor Municipal (PDM) do concelho de Viana do Castelo — aprovado pelo Aviso n.2
10601/2008, de 4 de abril (Revisdo), alterado pelo Aviso n.2 1817/2014, de 6 de fevereiro (12
alteragdo), pelo Aviso n.2 4754/2017, de 2 de maio (22 alteragdo por adaptagdo), pelo Aviso n.2
15613/2018, de 29 de outubro (32 alteracgdo), pelo Aviso n.2 5203/2021, de 19 de margo (42
alteracdo por adaptacdo) e pelo Aviso n.2 5538/2022, de 15 de margo (52 alteragdo por adaptacdo).

Releva em particular o PDM de Viana do Castelo, constando na Planta de Ordenamento um espaco canal
para esta travessia, justificando-se assim a importancia do projeto, uma vez que integra a estratégia de
planeamento e desenvolvimento consagrada neste plano.

Desta forma, nas classes de uso e categorias envolvidas esta prevista a sua compatibilidade, desde que se
salvaguardem os regimes das serviddes e restri¢es de utilidade publica envolvidas, nomeadamente, Zonas
ameacadas pelas cheias, leitos de cursos de agua, areas de reserva, protecdo e conservagdo da natureza —
Reserva Ecoldgica Nacional (REN), Rede Natura 2000, Reserva Agricola Nacional (RAN), Infraestruturas
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elétricas de alta e média tensdo, Infraestruturas rodovidrias — Estradas Nacionais e eventualmente
Gasoduto e espaco canal (legendado na Planta de Condicionantes, mas nao assinalado na planta publicada),
avaliando-se ainda a perigosidade de risco de incéndio e redes de faixas de combustiveis.

Uma vez que o tracado se desvia um pouco do espaco canal definido, em situacdo que nao altera quer as
classes de espaco ou as condicionantes previstas, conclui-se que o projeto é compativel, porquanto do
reconhecimento de interesse municipal e do reconhecimento de relevante interesse publico nos casos da
afetacdo de areas RAN e REN e por ndo afetar patriménio arquitetdnico identificado no PDM de Viana do
Castelo.

Considera-se que o atravessamento das zonas mais sensiveis por ponte, nomeadamente dos Espagos
Naturais, nos quais se integram os Sapais e o leito do rio Lima, bem como uma parte dos Espacos Agricolas
Integrados na RAN, minimizam a afetacdo de areas sensiveis.

Para as fases de construcdo e exploracdo, identificam-se impactes negativos decorrentes da afetacdo de
espacos de uso e de condicionantes, os quais se consideram diretos, permanentes, reversiveis a
irreversiveis, mas de magnitude reduzida, devido a pequena dimensdo da intervengdo e a afetagcdo marginal
dessas dreas, ndo sendo significativos.

7

Assim, ao nivel do ordenamento do territério, é expectdvel um impacte positivo, permanente, de
magnitude moderada e significativo, em termos locais e regionais, com as novas condicdes de circulacao.

Tendo como base a Carta de Uso e Ocupacado do Solo de Portugal Continental (COS 2018), interpretacdo de
fotografia aérea e levantamento em trabalho de campo, o corredor de estudo da nova travessia é
predominantemente rural, registando-se, por hierarquia de extensdo na envolvente préoxima da travessia:

e Solo ocupado por uso florestal: 57.2%, caracterizado essencialmente por floresta de espécies
invasoras e algum pinheiro-bravo.

e Solo ocupado por uso agricola: 30%, maioritariamente composto por culturas temporarias de
sequeiro e regadio e alguma vinha.

o Tecido edificado descontinuo: 12.8%, areas de edificacdao dispersa, logradouros e rede vidria
existente, nao se prevendo qualquer demoligdo com o tragado proposto.

No corredor de estudo o tecido edificado disperso, constituido por pequenos aglomerados populacionais
residenciais, predominantemente de habita¢Ges unifamiliares integrando algum comércio e servigos, surge,
nas duas margens, associado as estradas nacionais, destacando-se o espago industrial com relevancia para
a DS Smith, geradora de grande circulagdo pelo nivel de dimensao da atividade desenvolvida. Na margem
direita localiza-se o parque desportivo dos Mongdes e outros equipamentos e instalagdes turisticas, que
integram a Quinta de Santo Isidoro, anterior Casa de Sao Salvador da Torre e capela, a qual estdo associadas
areas de vinha.

Entre os espacos agricolas, identificam-se espacos naturais e seminaturais e pequenas parcelas agricolas
em regime extensivo, associadas a sebes e pequenos bosquetes de folhosas, nomeadamente carvalhos,
amieiros e salgueiros na margem direita, associados a ribeira de Nogueira e pastagens, estas na margem
esquerda.

Registam-se ainda massas de agua superficiais (rio Lima em zona de estuario) e zonas humidas na margem
norte, a montante da travessia, que integram sapais, pequena zona de prados salgados ja com presenca de
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vegetacdo herbacea ribeirinha de meios dulgaquicolas, encontrando-se esta zona, ainda sob influéncia das
marés.

Pelo tipo de solugdo adotada, com a grande extensdo da travessia em viaduto, diminuindo a afetacdo de
solo e permitindo a continuidade de usos entre as areas envolvidas, considera-se que da construcdo da
infraestrutura resultard um impacte permanente e irreversivel que, face a reduzida area afetada e ao facto
de ndo estarem em causa terrenos de maior valor econémico, se pode considerar nao significativo.

Para a fase de exploragao, consideram-se como impactes mais relevantes a eventual contaminag¢do dos
solos por derrames acidentais de dleos e lubrificantes e a deposicdo em solo de poluentes atmosféricos
resultantes das emissdes gasosas dos veiculos circulantes. Estes impactes, apesar de negativos e indiretos,
sdo de magnitude reduzida, temporarios e reversiveis. Pelo seu cardcter incerto e pela reduzida drea de
incidéncia, aliada a baixa magnitude, conclui-se que estes impactes nao serdo significativos.

Considerando as possiveis perturbacdes no usufruto dos espacos envolventes, o projeto prevé o
restabelecimento dos diferentes caminhos atualmente existentes.

Assim, ao nivel do uso do solo e do ordenamento do territério, considerando-se que a pretensao da nova
travessia estd prevista no PDM de Viana do Castelo, é compativel com a estratégia contida neste plano e
gue a sua elaboracdo serd acompanhada pelas mesmas entidades que terdo de se pronunciar sobre o
projeto e pelas suas caracteristicas anteriormente indicadas, considera-se que o mesmo ndo originara
impactes negativos significativos, devendo no entanto assegurar-se a obteng¢do dos pareceres favoraveis
de todas as entidades com competéncias na drea em questdo e efetuar os procedimentos resultantes da
legislacdo especifica em vigor, nomeadamente do regime juridico da Reserva Agricola Nacional (RAN) e
Reserva Ecoldgica Nacional (REN) integrando no projeto as condi¢Ges que eventualmente dai resultem.

Em termos socioecondmicos caraterizou-se a area de estudo e efetuou-se o enquadramento da situacdo
atual do concelho, focalizada nas questdes mais relevantes para a avaliagao de impactes, nomeadamente
populagdo / demografia, estrutura econdmica, mobilidade e acessibilidade.

A zona de desenvolvimento do projeto corresponde a um territdrio pouco acidentado marcado pela
presenca do rio Lima e por uma ocupacdo essencialmente agricola e florestal, com algumas habitacGes
concentradas nas extremidades da ligacdo junto as Rotunda da Torre e Rotunda DS Smith.

A este territério de usos misto associa-se também o uso industrial, onde se destaca, pela importancia
concelhia e relevancia neste projeto, a presencga da fabrica DS Smith (antiga Europac) na margem esquerda
do rio.

Tratando-se o projeto em questdo da construgdo de uma nova travessia e reformulacdo das vias existentes,
ocorrerdo um conjunto de alteracdes no ambito socioecondmico, correspondendo a processos
potencialmente geradores de impactes que, na sua maioria, se preveem positivos, com beneficios sociais e
econdmicos, tanto na fase de construgao como na fase de exploragdo do projeto.

Indiretamente, a construcdo da nova via terd também reflexos na melhoria geral da mobilidade e qualidade
de vidas das popula¢cdes que vivem e usam estas estradas nacionais e na reducgdo das externalidades
ambientais negativas resultantes do atual atravessamento de zonas mais urbanizadas pelo trafego de
veiculos pesados.
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A construcdo da nova travessia sobre o rio Lima e respetivos acessos ocorre em areas com uma ocupacao
noroeste-sudeste e atravessa terrenos maioritariamente florestais e agricolas, para além de atravessar o
rio Lima, e sé muito localmente se aproxima de areas sociais (nos pontos de ligacdo com as vias existentes).

As afetagOes fazem-se assim sentir sobretudo nestes usos e nas atividades econdmicas associadas, nao
estando prevista qualquer afetacdo de edificado.

Em relacgdo a rede vidria interferida, o projeto previu o restabelecimento de todas as vias atravessadas. De
realcar que a implantagdo das rotundas nas extremidades da via permite um esquema de circulagdo em
condicdes de fluidez de trafego e seguranca na circulacdo, com impedimento dos movimentos de viragens
a esquerda que promoveriam atravessamentos de via nas zonas abrangidas pelas ligacOes a rede vidria
local.

Em termos de perturbacdo da qualidade de vida da populacdo envolvente a via, espera-se que os impactes
da fase de construcdo sejam globalmente nao significativos, pois tratando-se de operagcbes tempordrias e
reversiveis, sdo também circunscritas as poucas zonas habitadas mais proximas.

Para além da perturbacdo gerada pela execuc¢do da obra no local, os impactes na fase de construcdo estao
ainda associados ao transporte de materiais e equipamentos, que dardo origem a perturbacdes locais
devido ao ruido provocado pela maquinaria e a libertacdo de poeiras, o que podera causar incdmodo as
populacdes. Todavia, estes impactes negativos e diretos apresentam uma natureza temporaria e reversivel,
incidindo numa muito reduzida drea de intervencdo, que se traduz em magnitude reduzida. Estas
perturbacdes assumem-se assim como nao significativas.

Na fase de exploracgdo, tratando-se o projeto da construcao de uma infraestrutura rodovidria de elevada
importancia no contexto local e regional e com repercussées na melhoria das infraestruturas do concelho
para a instalacdo de empresas, considera-se que o projeto acarretard impactes positivos.

No que concerne a qualidade de vida local, em fase de exploracdo os impactes prevéem-se globalmente
positivos ja que a nova via permitird desviar o trafego das estradas EN305 e EN203 (nomeadamente de
veiculos pesados), as quais se encontram atualmente saturadas, o que condiciona a fluidez de circulagdo e
as condi¢Oes de seguranca. Acresce referir que estas sdo estradas densamente povoadas, pelo que a
melhoria das condi¢es de trafego naquelas vias permitira melhorar de forma significativa a qualidade do
ar e ruido dessas povoacdes afetadas (nomeadamente Dedo e Moreira de Geraz do Lima).

Esta ligacdo, mais direta a A27, contribui, igualmente, para o crescimento da atividade industrial local, com
os beneficios econdmicos que lhes sdo inerentes, a nivel de emprego e economia local.

Considera-se assim que o projeto terd um impacte socioeconomico positivo, permanente, de magnitude
moderada e significativo, em termos locais e regionais, com as novas condig¢des de circulacdo.

Os impactes negativos ocorrem, em particular, na fase de construgcdo, assumindo, porém, reduzido
significado, uma vez que sdo concentrados no tempo e no espacgo e incidem num territdrio com algum grau
de perturbacdo. Esses mesmos impactes sdo ainda assim minimizaveis.

Relativamente a qualidade do ar, a caraterizagao de situacao de referéncia, na estacdo de Minho-Lima,
permitiu verificar que ndo existem situagdes de incumprimento no periodo avaliado. De referir, contudo,
que entre os anos de 2019 e 2021 a eficiéncia da estacdo nao atingiu a taxa minima de recolha de dados
estabelecida na legislagdo para o poluente NO; e para o poluente Os a eficiéncia minima ndo foi atingida
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em 2019 e em 2020, pelo que, para estes anos, os resultados sdo apresentados a titulo meramente
indicativo.

A extensdo da nova via é extremamente reduzida (1,95 km), sendo metade da mesma em ponte. Os
movimentos de terra serdo muito confinados e numa area de muito reduzida dimensdo (apenas 4 ha), ndo
estando previstos escavacdes, nem aterros expressivos.

O projeto desenvolve-se em espagos maioritariamente rurais com muito poucos recetores sensiveis, estes
ultimos associados as vias que se pretendem interligar.

Durante a fase de construcdo, os impactes expectdveis, apesar de negativos, apresentam uma magnitude
reduzida, de carater temporario, reversiveis e limitados a envolvente mais direta. Estes impactes podem
ser minimizados se se proceder ao humedecimento do local por aspersdo e apds os processos de
movimentacdo de terras. Estes impactes assumem-se assim como nao significativos.

Durante a fase de exploragdo os impactes na qualidade do ar estdo associados essencialmente ao acréscimo
de trafego resultante da utilizacdo da nova via, sendo esta considerada uma fonte linear difusa. Contudo,
face ao trafego de veiculos expetdvel para a fase de exploracdo e ao reduzido numero de recetores sensiveis
na envolvente préxima da nova via, os impactes, embora negativos e diretos, serdo de magnitude reduzida.

E expectdvel uma melhoria da qualidade do ar local junto dos recetores mais proximos das estradas EN305
e EN203, tendo em considerac¢do que, com a ligacdo mais direta da DS Smith a A27, é expectavel um desvio
significativo do trafego de pesados das referidas vias.

Assim, considera-se que os impactes ao nivel da qualidade do ar ndo serdo significativos e que podem ser
minimizdveis com a adocdo de medidas adequadas.

Relativamente aos recursos hidricos, verifica-se que entre o km 0+200 e o km 1+000 a via serd construida
em aterro sobre leito de cheia do rio Lima, enquanto entre o km 1+000 e o km 1+800 sera construida em
viaduto, sendo que o restante trogo serd executado em aterro mas fora do leito de cheia.

Na documentacgdo apresentada é referido que, em relacdo ao escoamento dos caudais de cheia, o impacte
é negativo e irreversivel, mas de magnitude reduzida. Mesmo considerando que a via serd executada em
aterro na maior parte do seu tracado que incide na margem direita do rio Lima, ndo foi apresentado
qualguer fundamento técnico dessa avaliagdo.

Mesmo considerando que o impacte relacionado com a afetagao do leito de cheia com a construgao da via
em aterro nessa area possa ser significativo, essa situagdo podera ser objeto de avaliagdo e de tomada de
medidas de minimizacdo em sede de licenciamento da utilizagdo dos recursos hidricos e/ou emissdo de
parecer vinculativo, nos termos da Lei n.2 58/2005, de 29 de dezembro.

Quanto as restantes situacSes que poderdo originar impactes, entende-se que os mesmos serdo de
reduzida magnitude e significancia.

Também ao nivel dos sistemas ecoldgicos, face as caracteristicas do projeto e do estado atual da drea em
gue o mesmo incide, considera-se ndo serem expectaveis impactes significativos sobre os valores naturais
classificados em presenca, salientando contudo a necessidade de serem adotadas medidas de minimizacdo
adequadas.

Face ao exposto, tendo em consideragdo a andlise desenvolvida e dadas as caracteristicas do projeto e do
local onde se desenvolve, considera-se que o mesmo ndo é suscetivel de provocar impactes negativos
significativos no ambiente, desde que implementadas as medidas enunciadas na documentagao
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apresentada pelo proponente bem como as medidas a seguir elencadas. Assim, entende-se ndo ser
aplicavel ao projeto o disposto no artigo 1.2, n.2 3, alinea b), subalinea ii) do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de
31 de outubro na sua atual redacao.

CondigGes para licenciamento ou autoriza¢ao do projeto

1. Submeter a aprovagao do ICNF o Plano de Acompanhamento Ambiental de Obra, o Projeto de
Recuperacido e Integracdo Paisagistica e Plano de Controlo de Espécies Exdticas Invasoras (plantas).

2. Definir solugGes que garantam a manutencdo da conetividade fluvial também durante a fase de
construcdo do projeto.

3. Ajustar o cronograma da obra por forma a salvaguardar impactes no meio aquatico no periodo de maior
sensibilidade para as espécies piscicolas diddromas (1 de dezembro a 31 de maio).
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