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1. ENQUADRAMENTO

A Lei de Bases do Clima (Lei n.2 98/2021, de 31 de dezembro), no dominio da mobilidade e dos transportes,
menciona no artigo 47.2, ponto 4, que "as regiGes autonomas e as autarquias locais desenvolvem, no ambito dos
seus territdrios, planos de mobilidade urbana sustentavel que integrem servicos de mobilidade sustentdvel."
Desta forma, os Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS) sdo legalmente assumidos como instrumentos

a desenvolver para a prossecuc¢do dos principios patentes na legislacdo em matéria de mobilidade sustentavel.

A obrigatoriedade de elaboragdo destes instrumentos de planeamento pelos municipios estende-se a escala
metropolitana, no caso da Area Metropolitana de Lisboa (AML), dada a relevancia das desloca¢des
intermunicipais. Com efeito, no ambito do transporte publico de passageiros na AML, 52% das desloca¢Ges sdao

de dmbito intermunicipal e 3% inter-regional (PMMUS).

Neste contexto, foi proposto o Plano Metropolitano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Area Metropolitana
de Lisboa (PMMUS), abrangendo toda a AML, com uma drea aproximada de 3.015 km?, 18 municipios (Alcochete,
Almada, Amadora, Barreiro, Cascais, Lisboa, Loures, Mafra, Moita, Montijo, Odivelas, Oeiras, Palmela, Seixal,
Sesimbra, Setubal, Sintra e Vila Franca de Xira) e 118 freguesias. A AML integra cerca de 2 870 770 habitantes,

correspondendo a uma densidade populacional de 956,4 hab./km?.

O PMMUS visa melhorar a acessibilidade no contexto metropolitano e nas suas zonas urbanas, promovendo uma
mobilidade sustentavel, segura e eficiente para os cidaddos e mercadorias, e impulsionando o crescimento
econdémico da regido, destacando-a como capital europeia sustentdvel. O Plano, com horizontes temporais em
2030 e 2035, encontra-se alinhado com a estratégia e os objetivos de desenvolvimento territorial definidos para

a AML.

Neste enquadramento, a TML decidiu efetuar uma Avaliagdo Ambiental Estratégica (AAE) para acompanhar o
desenvolvimento do Plano e potencialmente contribuir para avaliar e desenvolver a procura de sustentabilidade,

incluindo a resposta aos desafios ambientais, como as alteragGes climaticas e a neutralidade carbdnica.

O presente documento constitui a Declaragdao Ambiental (DA) do procedimento de AAE do PMMUS, segue o
definido no artigo n.2 102 do Decreto-Lei n.2 232/2007, de 15 de junho, alterado pelo Decreto-Lei n.2 58/2011,
de 4 de maio, e tem em consideracdo os pareceres das entidades com responsabilidades ambientais especificas
ao Relatério de Definicio de Ambito (RDA), bem como os comentérios das referidas entidades e do publico em

geral resultantes da consulta publica ao Relatério Ambiental (RA) da AAE.

A Declaragdo Ambiental encontra-se estruturada de acordo com as subalineas i) a v) do ponto 1.b) do artigo 102
do Decreto-Lei n.2 232/2007, de 15 de junho, alterado pelo Decreto-Lei n.2 58/2011 de 4 de maio, que por sua
vez transpde para a ordem juridica nacional a Diretiva n.2 2001/42/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de

27 de junho de 2001 e a Diretiva n.2 2003/35/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de maio de 2003.
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2. PMMUS

O PMMUS é desenvolvido considerando toda a area geografica da area metropolitana de Lisboa (AML), que se
estende por aproximadamente 3.015 km? e é composta por 18 municipios (Alcochete, Almada, Amadora,
Barreiro, Cascais, Lisboa, Loures, Mafra, Moita, Montijo, Odivelas, Oeiras, Palmela, Seixal, Sesimbra, Setubal,
Sintra e Vila Franca de Xira) (Figura 2-1) e 118 freguesias. A AML tem uma populagdo residente de cerca de 2 870
770 habitantes, com uma densidade populacional de 956,4 hab./km2. A AML limita a norte com a Regido do

Centro, a leste e sudeste com a regido do Alentejo e a Sul e a Oeste com o Oceano Atlantico.

=
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Figura 2-1 — Municipios da Area Metropolitana de Lisboa

No dmbito da defini¢cdo da Visdo Estratégica foram fixados 5 eixos de intervencdo (Figura 2-2), que seguidamente

se apresentam.

EixoB
Mais Mais Coesdo
Sustentabilidade Metropolitana
Melhor
Transporte
Publico
Mais Mais Inovagdo
Acessibilidade Tecnolégica

Figura 2-2 — Eixos PMMUS

O PMMUS é desenvolvido no sentido de melhorar a qualidade de vida de todos os seres vivos, em particular dos
que vivem e se movimentam na area metropolitana de Lisboa. Implementa uma légica de desenvolvimento
verde, assumindo como esteio a sustentabilidade do sistema de mobilidade e transportes da area metropolitana

de Lisboa em que tem como objetivos (Quadro 2-1).
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Quadro 2-1 — Sintese do objetivo geral do PMMUS

. . Sistema centrado nas pessoas, na sustentabilidade e seguranga do
Mais Humanizada

mesmo
Mais Sustentavel Mobilidade mais sustentdvel
Mais Estruturada Territorialmente Integragdo entre usos do solo e transportes
Mais Verde Eficiéncia energética, climatica e ambiental do sistema
Mais Equitativa Equidade social e coesdo territorial da AML
Mais Acessivel Acessibilidade universal de todos os cidad&os ao sistema

Racionalizar a utilizagdo do transporte individual motorizado,

. Mais Racional . ; . o
Mobilidade garantindo que a rede de transportes alternativos é competitiva

metropolitana: ST - - - -

Diminuir as externalidades negativas do sistema (impactes
ambientais, GEE, dependéncia energética, sinistralidade, impactes
na saude, tempos de viagem, espaco ocupado, degradagdo do
edificado, etc.)

Mais Integrada Promogdo de uma multimodalidade eficiente e competitiva
Promogado de adogdo de metodologias, processos e tecnologias
inovadoras e disruptivas

Mais Positiva

Mais Inovadora

Mais Competitiva Desenvolvimento econdémico da regido

Informagdo aos cidaddos sobre o sistema e participagdo publica
nos processos de decisdo e criagdo

Mais Participada
As propostas e medidas (TML, 2025) sdo classificadas por Transporte Publico e Intermodalidade; Transporte
Individual e Estacionamento; Mobilidade Verde e Ambiente; Institucional, regulamentar e normativo;

Auscultacdo, promocgdo e sensibilizacdo; Territorio, Espago Publico e Rede Viaria; Seguranca; e Logistica.
As alternativas estratégicas consideradas no ambito da AAE do PMMUS (Figura 2-3), na fase final, sdo:

e Alternativa 0 (Alt-0) — Evolugdo da situagdo existente e ndo concretizagdo das medidas do PMMUS,
onde estd incluida a Terceira Travessia sobre o Tejo;

e Alternativa 1 (Alt-1) — Concretizagdo de medidas de curto-prazo do PMMUS, como melhorias de oferta
de transporte publico, estacionamento, ciclovias, promocao e sensibilizacdo, entre outras com medidas
de aumento da fiabilidade, comunicagao, planeamento e interligacao;

e Alternativa 2 (Alt-2) — Concretizacdo de medidas mais estruturantes, como o transporte em sitio
préoprio, as expansGes do metropolitano, a linha de alta velocidade, entre outras, sendo o foco nas
medidas estruturantes;

e Alternativa 3 (Alt-3) — Conjugagdo destas medidas da Alt-1 e Alt-2 e o foco na procura de

sustentabilidade e inovagao.
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Alternativa Zero (A0) — Ndo elabora¢do do PMMUS
(considerando a concretizagdo da Terceira Travessia do Tejo (TTT) rodoferroviaria)

Alternativa 1 = F.ctco nas medidas de @ Alternativa 2 — Medidas de
aumen-to d? flal?l|ldafle, Elaneamento, estruturagio e apoio 3 operacio
comunicacdo e interligagao

Principais

investimentos

de TCSP
naaml

Alternativa 3 (A3) — Conjugacdo integrada
das medidas da Al e A2 com inclusdo da
procura da sustentabilidade e inovagao

Figura 2-3 — Alternativas estratégicas consideradas

3. Processo de Desenvolvimento da AAE

3.1. FORMA COMO AS CONSIDERACOES AMBIENTAIS E O RELATORIO AMBIENTAL FORAM INTEGRADOS NO

PMMUS

O processo de elaboragdao do PMMUS e da respetiva AAE envolveu diversas reuniées com os municipios e outras
partes interessadas, tendo sido considerados os contributos recebidos ao longo das varias fases do processo.
Realizaram-se varias apresentacdes e sessdes de esclarecimento, designadamente: Amadora (16/01/2024),
Palmela (07/05/2024), reunides com as ERAE e GT (15/04/2024) e com a TML em Lisboa (08/07/2024),
apresentacdo dos resultados de caracterizacdo e diagndstico em Almada (19/09/2024) e Sintra (07/10/2024),
reunido com o INE (18/10/2024), sessGes no Montijo (04/12/2024) e em Odivelas (05/12/2024), apresentacdo
da proposta de medidas e agBes ao GT e CAP em Sesimbra (11/03/2025) e Vila Franca de Xira (14/03/2025), e,
por fim, apresentacdo da abordagem da avaliagdo ambiental preliminar as ERAE, GT e TML em Alcochete

(15/04/2025).

Nos termos do n.2 3 do artigo 52 do Decreto-Lei n.2 232/2007, de 15 de junho, alterado pelo Decreto-Lei n.2
58/2011 de 4 de maio, é requerido um parecer as Entidades com Responsabilidades Ambientais Especificas
(ERAE) sobre “o ambito da avaliagdo ambiental e sobre o alcance da informagao a incluir no relatério ambiental”.
Assim, para a definicdo exata do ambito da avaliagdo, e tendo em vista obter contributos (pareceres e

observacdes), o Relatério de Definigio do Ambito (RDA) foi sujeito a parecer das ERAE em agosto de 2024.
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A proposta de RDA e respetivo formulario foram disponibilizados as ERAE e a um conjunto de entidades, bem
com online pela TML (apés notificagdo das entidades em causa por via de oficio), a 14 de agosto de 2024, por um
periodo de 20 dias uteis. Foram considerados todos os pareceres recebidos até 13 de setembro de 2024. Apds
esse periodo, as contribuicdes foram analisadas, avaliadas e integradas na versdo subsequente do Relatério

Ambiental.

No RDA, para a avaliagdo das propostas do PMMUS e a construgdo do quadro de avaliagdo, foram considerados
o quadro de referéncia estratégico (internacional, nacional, regional e municipal) e as questGes estratégicas.
Estes suportaram a identificacdo e especificagdo dos temas essenciais para a decisdo a serem considerados na

avaliagdo ambiental estratégica, nomeadamente cinco Fatores Criticos para a Decisao:
— FCD1 - Padrdo de mobilidade;
— FCD2 - Rede de mobilidade eficiente;
— FCD3 - Descarbonizagao e sustentabilidade ambiental;
—  FCD4 - Desenvolvimento econdmico social;

— FCD5 - Riscos ambientais e tecnolégicos e resiliéncia (resultou da recomendagdo da consulta das

ERAE).

Os contributos das vdrias partes envolvidas na consulta do relatério de definicdo de ambito, da avaliagao

ambiental estratégica do PMMUS, sempre que relevantes, foram considerados em sede do Relatdrio Ambiental.

O Relatdrio Ambiental foi igualmente sujeito a um processo de consulta as ERAE, que decorreu entre junho e
julho de 2025, e de consulta publica no Participa® (entre 2025-06-11 e 2025-07-24), tendo os contributos sido
avaliados e objeto de relatério especifico (Relatério de Consulta Pablica da AAE). Os contributos sdo explicitados

seguidamente, bem como o modo como foram integrados (ver 3.2.2).

3.2. CoNsULTAS DAS ERAE E CONSULTA DO PUBLICO

3.2.1. Relatério de Definicio de Ambito e consulta das ERAE

No ambito da Avaliagdo Ambiental Estratégica, foi elaborado o Relatério de Definicdo de Ambito (RDA), sujeito
a consulta junto das Entidades com Responsabilidades Ambientais Especificas (ERAE). Para o efeito, a TML

disponibilizou a proposta de RDA e um formuldrio para recolha de observagdes e sugestdes.

A documentacao foi disponibilizada online a 14 de agosto de 2024, apds notificagdo via de oficio das entidades,
por um periodo de 20 dias Uteis. Foram considerados todos os pareceres recebidos até 13 de setembro de 2024.
Concluido o periodo de consulta, os contributos e informac&es enviados foram analisados, avaliados e integrados

na versdo preliminar do Relatério Ambiental (RAAE I).

! https://participa.pt/pt/consulta/aae-do-pmmus
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As ERAE consultadas foram: Agéncia Portuguesa do Ambiente, |.P. (APA); Instituto de Conservagdo da Natureza

e das Florestas, I.P (ICNF); Comissdo de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo
(CCDR-LVT); Area Metropolitana de Lisboa (AML); Administracdo Regido de Saude de Lisboa e Vale do Tejo
(Ministério da Saude); Autoridade da Mobilidade e dos Transportes (AMT); Autoridade Nacional de Emergéncia
e Protecdo Civil (ANEPC).

No total foram obtidas quinze respostas. As entidades consideraram que a proposta de RDA se encontrava na
dire¢do global adequada, tendo algumas efetuado sugestdes relevantes, as quais se encontram sistematizadas

no quadro seguinte e integradas no Relatorio Ambiental da AAE.

Quadro 3-1 — Lista de entidades e integragdo do parecer

Camara Municipal de Vila Franca de Xira

Camara Municipal de Lisboa

Camara Municipal de Odivelas

Area Metropolitana de Lisboa

Autoridade da Mobilidade e dos Transportes

Municipio de Montijo
Camara Municipal do Barreiro
ZERO

Camara Municipal de Almada

Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA)

Comissdo de Coordenacgdo e
Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale
do Tejo (CCDR-LVT)

Instituto da Mobilidade e dos Transportes
(IMT)

Camara Municipal de Loures

Camara Municipal de Setubal

Administragdo Regional de Salde de Lisboa e
Vale do Tejo (ARS LVT)

N3o sugere alteracGes

Sugere alteragdes

Sugere alteragdes

Sugere alteragdes

Sugere alteragdes
N3o sugere alteracGes
Sugere alteragdes

Sugere alteragdes

Sugere alteragdes

Sugere alteragdes

Sugere alteragdes

Sugere alteragdes

Sugere alteragdes
N3o sugere alteragGes

Sugere alteragdes

Registada.

Revisdo do QRE.

Revisdo de indicadores.

Revisdo das entidades a consultar na AAE.

Revisdo do QRE.

Correg0es ortograficas e gramaticais.

Revisdo de indicadores e precisdo de critérios de avaliagdo.
Contributos para o Capitulo 4 - Objeto de Avaliagdo.
Revisdo do QRE.

Desenvolvimento de tdpicos relevantes na AAE (Capitulo 8 -
Andlise e Avaliacdo Estratégica).

Registada.

Revisdo do QRE.

Revisdo de indicadores.

Revisdo do QRE.

Andlise mais pormenorizada relativa a resiliéncia das
infraestruturas de transporte face as alteragGes climaticas.
Criagdo do FCD5 — Riscos ambientais e tecnoldgicos e
resiliéncia.

Inclusdo dos critérios de avaliagdo: "Adaptagdo as
alteragdes climaticas"; "Cheias e inundagdes".

Revisdo do QRE.

Revisdo de indicadores.

Caracterizagdo da situagdo atual da qualidade do ar e das
emissdes na AML.

Revisdo do QRE.

Revisdo de indicadores.

Revisdo das entidades a consultar.

Revisdo do QRE e do Quadro de Governanga.

Registada.

Revisdo do QRE.

Os pareceres das ERAE na fase de RDA reconheceram a pertinéncia do relatério, apresentando, contudo,
sugestdes e recomendacgdes. Entre os comentarios recebidos, destacou-se, de forma recorrente, a proposta de
reformulacdo e adicdo de novos indicadores aos Fatores Criticos de Decisdo (FCD), bem como a inclusdo de
documentos estratégicos adicionais no Quadro de Referéncia Estratégico (QRE), que foram, essencialmente, dois

dos aspetos ajustados.

Avaliagdo Ambiental Estratégica do Plano Metropolitano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Area Metropolitana de Lisboa

Declaragdo Ambiental 6



transportes e @
metropolitanos
de e e lisboa

Adicionalmente, foi sugerida a adi¢do de um novo FCD com foco nos riscos ambientais e tecnolégicos e a adigcdo
de novos critérios de avaliagdo, nomeadamente relacionados com a adaptacgdo as alteragdes climaticas e com a

minimizagdo da exposi¢do a riscos de cheias e inundagdes.

3.2.2. Relatério de Avaliagdo Ambiental Estratégico | e consulta as ERAE

No ambito da consulta as ERAE ao Relatério Ambiental Estratégico Preliminar | (RAAE 1), decorrida entre 21 de
abril e 4 de junho de 2025, foram obtidas quinze respostas. As entidades consultadas consideraram, de forma

geral, que as propostas apresentadas se encontravam globalmente adequadas, tendo, contudo, formulado

algumas sugestdes relevantes, as quais foram analisadas e integradas no RAAE Il (Quadro 3-2).

AML
AMT
ANSR

APA

CCDR-LVT

DECO

CM Barreiro
CM Palmela
CM Setubal

CM Lisboa

CM Vila Franca de Xira

ICNF

IMT
PLANAPP (Centro de

Planeamento e Avaliagdo

de Politicas Publicas)
Zero

3.2.3.

Quadro 3-2 - Sintese e integracdo dos pareceres ao RAAE |

Sugere alteragdes
Sugere alteragdes

N&o sugere alteragdes

Sugere alteragdes

Sugere alteragdes

Sugere alteragdes

N3&o sugere alteragdes
N&o sugere alteragdes
N&o sugere alteragdes

Sugere alteragdes

Sugere alteragdes

Sugere alteragdes

Sugere alteragdes

N&o sugere alteragdes

N3&o sugere alteragdes

Estruturagdo e clareza das frases.

Revisdo do conceito juridico e social da mobilidade; metas estabelecidas; e
indicadores mensuraveis.

Registada.

Revisdo da estrutura e conteudo do documento.

Revisdo do QRE (inclusive diplomas legais dos instrumentos considerados);
tendéncias; critérios e indicadores de avaliagdo.

Andlise das projegdes climaticas.

Atualizagdo dos Estabelecimentos abrangidos pelo Decreto-Lei n.2 150/2015, de 5
de agosto na area funcional do PMMUS.

Desenvolvimento de cendrio com e sem plano.

Nesta versdo ja inclui alteragGes para responder a grande parte das orientagdes
(questdes como valores ou outras referéncias serdo integrados na fase final).
Revisdo do QRE; dos critérios de avaliagdo e indicadores (com destaque para o
critério de avaliagdo do Ruido, emissGes de poluentes atmosféricos e qualidade do
ar); das Diretrizes de Planeamento e Gest3o. A analise dos projetos estruturantes
foi detalhada.

Revisdo dos indicadores de avaliagdo.

Registada.

Registada.

Registada.

Revisdo das entidades consultadas; do QRE; indicadores; diretrizes de planeamento
e gestdo.

Revisdo do QRE; indicadores e fontes; SWOT dos FCDs; Entidades e Diretrizes para a
Governanga dos FCDs. Desenvolvimento da avaliagdo do nivel de exposi¢do de
ruido.

Revisdo do QRE; SWOT; indicadores; recomendagdes

Contributos para caracterizagdo da situagdo atual das zonas de conservagao.
Revisdo das Entidades e Diretrizes para Governangas; SWOT; Compromissos
sustentaveis, metas internacionais e nacionais; critérios de avaliagdo e indicadores.

Registada.

Registada.

Relatério de Avaliagao Ambiental Estratégico Il e consulta publica

O relatorio de Avaliagdo Ambiental Estratégica Preliminar Il (RAAE Il) do PMMUS, sujeito a consulta das Entidades
com Responsabilidade Ambiental (ERAE), serviu de base ao RAAE Il. O RAAE Il foi submetido a consulta publica

na plataforma Participa, entre 11 de junho e 24 de julho de 20252

2 https://participa.pt/pt/consulta/aae-do-pmmus
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Na consulta do RAAE Il foram obtidas dezanove contribui¢es, catorze através da plataforma Participa, quatro

pelo site do PMMUS e uma por correio eletrdnico. As questGes e esclarecimentos de todos os contributos, quer

para o PMMUS, quer para o RAAE, foram analisados e considerados (Quadro 3-3), tratando-se de aspetos

pontuais.

Quadro 3-3 — Sintese da integragao dos pareceres do RAAE Il da Consulta Publica

Diogo Rosa
Mario José Albuquerque da
Costa

Mafalda Silva Dos Santos

Vitor Aires
Bernardo Campos Pereira

Jorge Baptista

Rita Castel Branco

Pedro Manuel Flores

Zero

Evoluir Oeiras - Associagdo
MUBI

Associagdo Inspira Mobilidade
Partido Ecologista os Verdes

Carlos Gaivoto

Inés Sarti Pascoal
Fernando Silva
Fernando Azevedo
CM Seixal

CM Setubal

Comentarios ao PMMUS
Comentarios ao PMMUS (P5)

Comentarios ao PMMUS, Relatério Ambiental

e RNT
Comentarios ao PMMUS
Comentarios ao PMMUS

Comentarios ao Relatério Ambiental

Comentarios ao PMMUS (P5)
Comentarios ao Relatério Ambiental
Comentarios ao PMMUS
Comentarios ao PMMUS (P3, P4, P5)
Comentarios ao PMMUS
Comentarios ao PMMUS
Comentarios ao PMMUS

Comentarios ao Relatério Ambiental

Comentarios ao PMMUS
Comentarios ao PMMUS
Comentarios ao PMMUS
Comentarios ao PMMUS (P3, P4, P5)
Comentarios ao Relatério Ambiental

PMMUS: Dada a explicagdo e ponderado
PMMUS: Dada a explicagdo e ponderado

Registado. PMMUS: Dada a explicagdo e
ponderado

PMMUS: Dada a explicagdo e ponderado
PMMUS: Dada a explicagdo e ponderado
Revisdo do QRE.

Considerado na analise e avaliagdo do FCD5.
PMMUS: Dada a explicagdo e ponderado
Registado.

PMMUS: Dada a explicagdo e ponderado
PMMUS: Dada a explicagdo e ponderado
PMMUS: Dada a explicagdo e ponderado
PMMUS: Dada a explicagdo e ponderado
PMMUS: Dada a explicagdo e ponderado
Considerado na analise e avaliagdo do FCD3 e
FCDS5.

PMMUS: Dada a explicagdo e ponderado
PMMUS: Dada a explicagdo e ponderado
PMMUS: Dada a explicagdo e ponderado
PMMUS: Dada a explicagdo e ponderado
Considerado na analise e avaliagdo do FCD5.

3.3.  RESULTADOS DAS CONSULTAS REALIZADAS NOS TERMOS DO ARTIGO 82 DO DECRETO-LEIN.2 232/2007

Ndo aplicavel, ja que o PMMUS ndo necessita de efetuar a consulta a outros estados-membros da Unido

Europeia, pela sua abrangéncia exclusivamente regional.
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4. RAzOES QUE FUNDAMENTARAM A APROVACAO DO PMMUS

4.1. VISAO E CONTRIBUTO PARA A ESTRUTURACAO

O Plano apresenta a seguinte visdo estratégica para 2035: "Em 2035, o sistema de mobilidade da AML, centrado
nas pessoas, alicerga-se numa rede de transporte publico de grande qualidade, com servicos de alta capacidade,
servigos regulares e servigos flexiveis, com elevada frequéncia e cobertura, geografica e temporal, gerido e

planeado de forma integrada ao nivel metropolitano, e que se complementa com os modos ativos e partilhados.

E um sistema sustentavel ambiental e energeticamente, seguro e inclusivo, que serve as pessoas, contribui para
a sua qualidade de vida e para a coesdao metropolitana, facilita a fruicdo do tempo livre e do espago publico,
reduz a dependéncia do transporte individual motorizado, promove o desenvolvimento econdémico e a

organizacgdo do sistema logistico.".
A visdo do Plano foi materializada em cinco eixos de intervengao, a saber:

e O Eixo A — Melhor Transporte Publico pretende garantir o Transporte Publico de elevada qualidade e
frequéncia, disponivel em todo o territério, que funcione como principal pilar da mobilidade
metropolitana. Este eixo que visa o refor¢o, a expansao, a otimiza¢do e a qualificagdo da oferta de
transporte publico, serd o eixo central de toda a estratégia do Plano, por se tratar da tematica mais
pertinente para a populacdo em geral. Terda uma forte relacgdo com todos os restantes eixos de
intervengao.

e O Eixo B — Mais Sustentabilidade visa melhorar a performance ambiental e social do sistema de
transportes, contribuindo para o cumprimento dos objetivos nacionais de emissdes poluentes e GEE.

e Com o Eixo C— Mais Acessibilidade pretende-se melhorar a acessibilidade geral a pregos razoaveis para
o utilizador, garantindo a inclusdo de todos os cidaddos e reduzindo a dependéncia do transporte
individual motorizado.

e O Eixo D — Mais Coesao Metropolitana visa mitigar as assimetrias territoriais e melhorar as ligagdes
entre as margens do rio Tejo, garantindo a equidade de acessos, bem como apostar numa area
metropolitana com uma estrutura territorial mais equilibrada.

e Com o Eixo E — Maior Inovagao Tecnolégica pretende-se garantir melhor gestdo e eficiéncia no sistema

de mobilidade e transportes, com recurso a introdugao de solugdes tecnoldgicas inovadoras.

Sendo que para cada eixo estratégico foram definidos objetivos estratégicos (quadro seguinte).
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Quadro 4-1 — Objetivos Estratégicos dos Eixos de Intervengdo

Objetivo Al - Melhorar a experiéncia de utilizagdo do Transporte Publico
Objetivo A2 - Otimizagdo da oferta de transporte publico regular

Objetivo A3 - Reforco e melhoria da oferta de transporte publico de grande capacidade

Objetivo A4 - Criagdo de novos servicos de transporte publico de grande capacidad
complementares as redes existentes

Objetivo A5 - Criacdo de oferta integrada de transporte flexivel

Objetivo B1 - Promover atitudes mais sustentdveis

Objetivo B2 - Fomentar a descarboniza¢do do setor dos transportes

Objetivo B3 - Reduzir a exposi¢do dos cidaddos a niveis elevados de ruido e poluigdo do ar
Objetivo B4 - Racionalizar a utilizagdo dos veiculos automoveis

Objetivo B5 - Promover dindmicas logisticas mais eficientes e ambientalmente sustentdveis

Objetivo B6 - Aumento da capacidade de medigdo de poluentes atmosféricos e do ruido

Objetivo C1 - Adogdo de boas praticas de mobilidade, transportes, espago publico, ambiente -
ordenamento do territério

Objetivo C2- Melhorar a acessibilidade geral sem recurso ao transporte individual

Objetivo C3 - Melhorar as condigoes de mobilidade e acesso em modos ativos

Objetivo C4 - Garantir a acessibilidade universal e permanente aos pontos de acesso ao sistema d
transportes

Objetivo C5 - Facilitar a intermodalidade fisica, I6gica e tarifaria nas vdrias solugoes e componente
do sistema de mobilidade

Objetivo C6 - Contribuir para a reducdo da sinistralidade

Objetivo D1- Apostar num modelo territorial mais equilibrado com novas centralidades multifuncionai
Objetivo D2 - Intensificar a gestdo integrada do sistema metropolitano de mobilidade

Objetivo D3 - Aumentar a uniformizagdo metropolitana na regulamentagdo no setor dos transportes
Objetivo D4 - Aumentar a equidade territorial no acesso a rede de transportes publicos

Objetivo D5 - Reduzir os missing links no sistema de mobilidade e transportes

Objetivo D6 - Melhorar as ligagdes entre margens

Objetivo D7 - Ordenar a logistica pesada, melhorar acessos e aumentar a capacidade das grande
interfaces e plataformas logisticas

Obijetivo E1- Gestdo inteligente da mobilidade através da inovagdo e tecnologia

Objetivo E2 - Desenvolvimento de solugdes tecnologicas que facilitem a utilizagdo e a gestdo d
sistema intermodal de mobilidade

Objetivo E3 - Adotar solucdes inovadoras como driver de mudanca

Os eixos de Intervencgdo e objetivos estratégicos sdo integrados e devidamente considerados na alternativa Alt-

3, a qual se evidencia como a opg¢do que melhor assegura a aproximagao as metas estratégicas estabelecidas no

PMMUS.
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4.2. AVALIACAO AMBIENTAL ESTRATEGICA

No ambito da AAE, e tendo presentes as principais questdes ambientais estratégicas identificadas, foram
elencados os principais efeitos do PMMUS nas componentes ambiental, sociais e econdmicos. Sendo a conclusdo
principal que a visao e os eixos estratégicos dao respostas a procura de sustentabilidade, assente no transporte

publico como estrutural e complementada por estratégias de mobilidade ativa.

Da avaliagdo destaca-se o contributo estrutural para a melhoria estratégica da mobilidade a varios niveis, com
&nfase no envolvimento, participagdo e contributo construtivo dos 18 municipios da Area Metropolitana de

Lisboa ao longo do processo de elaboragdo do PMMUS e da AAE.

Verifica-se a criagdo de condigGes positivas para um padrdo de mobilidade desejavel, avaliado num racional
centrado na procura e no servico de mobilidade do utente (FCD1), evidenciando propostas assentes na
possibilidade de acesso aos transportes publicos e melhoria de interligagdo modal, informagao, incluindo a

acessibilidade a grupos vulneraveis e considerando a seguranga e praticas mais sustentaveis.

Observa-se um contributo estratégico muitissimo positivo para a melhoria a escala metropolitana da rede de
mobilidade de forma eficiente, centrado na oferta publica, nomeadamente na eficiéncia da rede e gestao

(FCD2), através do alargar da cobertura da rede, acessibilidade fisica, integragdo multimodal, entre outras.

Ao nivel da descarbonizagao e sustentabilidade ambiental (FCD3), verifica-se um contributo relevante para o
desempenho ambiental, promovendo a eficiéncia energética, a mobilidade elétrica e ativa, em articulagdo com

os sistemas de transporte publico, com efeitos esperados na redugdo da poluigdo atmosférica e sonora.

O plano apoia o desenvolvimento econémico e social (FCD4), contribuindo para a interligacdo da mobilidade
com as atividades econdmicas, promovendo o acesso, a coesdo social e a acessibilidade econdmica do sistema

navegante, entre outras.

Considera-se ainda a integracdo dos riscos ambientais e tecnolégicos e a promogao da resiliéncia, incluindo a
adaptacdo as alteragGes climaticas (FCD5), através da identificagdo de vulnerabilidades e sensibilidades

ambientais, aspetos com potencial de aprofundamento.

A analise comparativa da evolugdo com e sem a implementagdo do Plano evidencia o seu contributo relevante
para a promogdo de um sistema de mobilidade sustentavel, reforcando a utilizagdo do transporte publico e a sua
estruturacdo territorial (homeadamente através da previsdo de corredores estruturantes em sitio préprio), bem

como a adogdo de modos de transporte sustentaveis.

No cendrio de referéncia, correspondente a alternativa Alt-0 — Ndo elaboragdo do PMMUS, verifica-se a
manutencdo das tendéncias atuais, centradas no uso intensivo do transporte individual motorizado. Embora
inclua como condicionante externa a eventual concretizacdo da Terceira Travessia do Tejo (TTT) rodoferroviaria,
esta alternativa mantém elevados niveis de congestionamento, emissGes de GEE e poluentes atmosféricos,
reduzida integracdo entre modos de transporte, desigualdades territoriais no acesso a mobilidade e baixa

resiliéncia do sistema a riscos ambientais ou tecnoldgicos.
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A alternativa 1 (Alt-1) foca em medidas de eficiéncia, interligagdo e gestdo, sendo medidas de curto prazo, que
se traduz em um esforgo de otimizagdo da rede existente, atuando sobre a eficiéncia e integragdo modal. Aposta
em solugdes de baixo custo relativo e rapida implementagdo, como a melhoria da articulagdo de hordrios, criagao
de corredores BUS, expansdo da rede pedonal e ciclavel, gestdo do estacionamento e incentivos a utilizacdo de
modos suaves. Embora o impacte em termos de descarbonizagdo seja moderado, permite ganhos imediatos de

eficiéncia, redugdo parcial de emissdes e uma melhoria da acessibilidade e da equidade social.

A alternativa 2 (Alt-2) foca nas medidas estruturantes, investimentos de maior dimensido em novas
infraestruturas, em particular em Transportes Coletivos em Sitio Préprio (TCSP), novas linhas ferroviarias e
expansao da rede de metro e fluvial. Esta abordagem promove uma alteragao mais profunda da oferta do padrao
de mobilidade a médio e longo prazo, reduzindo significativamente a dependéncia do automdvel. Contudo, estd
associada a impactes ambientais locais relevantes decorrentes das obras e depende fortemente do ritmo de

concretizagdo dos investimentos, podendo gerar assimetrias temporais nos beneficios alcangados.

A alternativa 3 (Alt-3) é a conjuga¢dao das medidas de Alt-1 e Alt-2, com medidas adicionais de foco na
sustentabilidade e inovagao, assim combina a otimizagdo da rede existente com investimentos estruturantes e
medidas orientadas para a descarbonizagdo e inovagdo. Esta alternativa promove de forma mais robusta a
mudanga modal para o transporte publico e para os modos suaves, garante uma maior integragado e eficiéncia
da rede, incentiva a mobilidade elétrica e a renovagao das frotas, e reforga a resiliéncia e seguranga do sistema.
Apesar de envolver impactes ambientais locais decorrentes da construcdo de novas infraestruturas (ocupacgao
de solo, ruido, entre outros), o seu contributo para a melhoria da qualidade do ar, mitigacdo climatica, e aumento

da coesado social e territorial € mais significativo e duradouro.

No quadro seguinte apresenta-se uma comparagdo sumaria das alternativas estratégicas do PMMUS quanto aos

efeitos ambientais e de sustentabilidade.
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Quadro 4-2 — Comparagdo das alternativas estratégicas do PMMUS quanto aos efeitos ambientais e de sustentabilidade

Manutengdo das
tendéncias atuais.

Alt-0 — Ndo Inclui TTT
elaboragdo do = rodoferrovidria
PMMUS como
condicionante
externa.
Otimizagdo da rede
Alt-1 - Foco existente: rapidez,
nas medidas eficiéncia, redugdo
de de custos,
interligagdo sinalizagdo, gestdo
integrada.
Grandes
Alt-2 - investimentos em
Medidas TCSP, novas linhas e

estruturais modernizagdo

ferrovidria.

Combina medidas

de Alt-1 e Alt-2,
atuando em
Alt-3 - o
Conjugacio eficiéncia e novas
infraestruturas.
Foco na

sustentabilidade.

Mantém elevado uso
do transporte
individual motorizado,
com pouca alteragao
dos padroes de
deslocagdo. Demanda
ndo atendida de
forma eficiente.

Melhoria da ligagdo
entre dreas urbanas.
Reduz tempos de
viagem e aumenta a
atratividade do
transporte publico;
requalificagdo e
expansdo da rede
pedonal e ciclavel;
incentiva mudancga
modal gradual.

Alteragdo mais
profunda do padrdo
de mobilidade a
médio/longo prazo,
com aumento
expressivo da
capacidade do
transporte publico.

Mudanga modal mais
rapida e consolidada;
redugdo douso do Tl
motorizado.
Cobertura méaxima da
mobilidade urbana.
Elevado incentivo a
modos suaves e
partilhados.

Rede pouco
integrada, com fraca
articulagdo entre
modos; baixo ganho
de eficiéncia.
Congestionamentos
persistentes.

Melhora articulagdo
modal e utilizagdo da
rede existente;
melhoria da gestdo
de trafego,
sinalizagdo e
aumento de eficiéncia
operacional e
consequente
fiabilidade da oferta.

Expansdo e reforgo da
eficiéncia estrutural
da rede; criagdo de
novos corredores
dedicados e maior
fiabilidade.

Rede com elevada
integragdo,
intermodalidade,
projetos de inovagdo,
eficiéncia e
resiliéncia,
combinando
otimizagdo e
expansao.

Emissdes de GEE e
poluentes mantém
tendéncia de
crescimento ou
estabilizagdo em
niveis elevados.
Solugdes sustentaveis
pouco desenvolvidas.

Redugdo moderada
de emissdes e
melhoria da qualidade
do ar devido a
transferéncia modal
parcial, incentivo de
modos suaves e
restrigdo do uso de TI.

Redugdo mais
acentuada das
emissdes,
dependendo do ritmo
de concretizagdo das
infraestruturas.
Impactes ambientais
locais das obras.

Promogdo de
mobilidade elétrica e
energias limpas.
Redugdo significativa
e sustentada das
emissGes e poluentes;
maior contribui¢do
para metas climaticas.
Impactes ambientais
locais das obras.

Manutengdo das
desigualdades
territoriais e de
acessibilidade; reduzida
melhoria econémica
associada a mobilidade.

Melhoria da equidade
territorial e do acesso a
servicos e emprego.
medidas de
Sensibilizagdo e literacia
para a mobilidade
sustentdvel; promogdo
da participagdo publica.

Melhoria do acesso a
areas periféricas e polos
econdmicos.
Promogédo da inclusdo
social (mobilidade
adaptada a pessoas
com necessidades
especificas).

Criagdo de emprego
durante a construgdo;
melhoria estrutural do
acesso; impactes
positivos na economia
local e regional.

Elevada melhoria da
coesdo social e
econodmica; beneficios
alargados e duradouros
para a competitividade
metropolitana.

Baixa capacidade de
resposta a riscos e
crises; pouca resiliéncia
do sistema.

Melhoria moderada da
resiliéncia operacional e
tecnoldgica (gestdo de
trafego).

Adaptagdo climatica
limitada.

Aumento da resiliéncia
fisica e operacional.
Adaptacdo parcial as
alteragdes climaticas
através das
infraestruturas
robustas.

Sistema mais seguro e
robusto. Aumento da
capacidade de gestdo
de riscos e adaptagdo a
alteragdes tecnoldgicas
e ambientais.

A Alternativa 3 (Alt-3) — resultante da conjugac¢do das medidas das Alt-1 e Alt-2, com enfoque na sustentabilidade

e inovagdo — constitui a alternativa que assegura o melhor desempenho e é a opg¢ao selecionada para a

implementagao do PMMUS.

Com a selegao da Alt-3 o Plano contempla objetivos e medidas orientadas para o aumento da seguranga na

mobilidade, o reforco da cobertura da rede intermunicipal, a sua digitalizacdo e a promogao da descarbonizacdo

da frota, fatores que poderdo contribuir de forma estruturante para a reducdo das emissdes de GEE.

A avaliagdo dos efeitos ambientais decorrentes dos projetos previstos no PMMUS dependera da tipologia e

intensidade das intervengGes previstas, especialmente da forma como as mesmas venham a ser

implementadas. No sentido de contribuir para a boa implementagdo do PMMUS sugere-se um conjunto de

orientagGes (que depois se concretizam em medidas) a considerar no desenvolvimento do Plano. Assim, para

cada FCD foram definidas diretrizes para o planeamento e gestao.
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Relativamente aos agentes importantes para o sucesso da implementagdo do PMMUS, para além da TML,
municipios, autoridades de transporte e agentes do sector, destacam-se ainda os utentes e outros grupos de
interesse. Cada grupo de interesse foi envolvido nas diferentes fases de desenvolvimento do Plano, apresentam

responsabilidades especificas em relagdo ao processo de planeamento e na sua concretizagao.

O envolvimento e a adesdo dos diversos agentes sdo simultaneamente uma oportunidade e um risco criticos
para a efetividade da mobilidade sustentavel metropolitana. A garantia de um servigo publico de mobilidade de
qualidade, bem como a disponibilizagdo de infraestruturas adequadas para a mobilidade ativa (rede pedonal,
ciclavel), carregamento de veiculos elétricos e informacdo acessivel e eficaz, constitui um desafio estruturante
para os agentes do setor. Contudo, a adesao efetiva, desde logo por parte dos utentes, as praticas de
sustentabilidade, a transicdo energética e a neutralidade climatica representa um dos fatores mais

determinantes para o sucesso da mobilidade sustentavel metropolitana.

Como riscos e oportunidades salienta-se a necessidade de garantir que a implementacao do projeto nao
origina impactes significativos sobre as zonas sensiveis ecoldgicas, ja identificadas e consideradas no processo
de planeamento, assegurando a sua protecao e valorizagdo. Em paralelo, destaca-se a oportunidade de
mobilizar recursos para a concretizacdo das propostas do PMMUS, em particular aquelas que promovem o uso
do transporte publico e a sua adequada cobertura territorial, bem como o desenvolvimento de uma rede
ciclavel de ambito metropolitano, potenciando a intermodalidade, a reducao das emissdes e a melhoria da

qualidade de vida.

5. MEDIDAS DE CONTROLO PREVISTAS

O PMMUS prevé um mecanismo efetivo de governagdo, com envolvimento dos agentes do setor, que inclui a

monitorizacdo, a gestdo de risco e a revisdo/atualizacdo do Plano.

No sentido de posteriormente acompanhar a implementagdo do PMMUS s3o propostos indicadores para esse
efeito. Assim, para cada FCD foram definidos indicadores de monitorizagdo, destacam-se os indicadores

considerados mais relevantes.

No padriao de mobilidade, indicadores como a periodicidade e duracdo média das deslocacdes diarias,
percentagem de deslocagGes realizadas em transporte publico coletivo, veiculo préoprio motorizado, modos

ciclaveis e outros (incluindo o modo pedonal).

Na rede de mobilidade eficiente, a percentagem de populagdo com acesso a rede, num minimo de 2 servi¢co/hora
a menos de 300m de casa em dia util, vias dedicadas a transportes publicos, parques dissuasores de entrada nas

zonas urbanas, a ocupag¢do média dos transportes publicos e o grau de digitaliza¢cdo da rede.

Na descarbonizagdo e sustentabilidade ambiental, o consumo de combustivel por km, CO2eq emitido na

mobilidade por km em cada reparticio modal, emissGes de poluentes atmosféricos (poluicdo atmosférica),
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percentagem da populacdo da cidade/FUA exposta ao ruido diurno-tarde-noite (Lden) =55 dB devido ao

transporte rodoviario.

No Desenvolvimento econémico social, o tempo de deslocagdo médio didrio de trabalho a casa, populagado ativa,
acessibilidade econdmica de passes de transporte publico padrdao que permitem viagens ao longo do ano com
base no rendimento médio anual das familias per capita, e o nUmero anual de passes de transporte publico

validos por um més por 1 000 habitantes.

Nos riscos ambientais e tecnoldgicos e resiliéncia, as infraestruturas de transporte em zona de vulnerabilidade
climatica atual ou futura, area/populacdo/atividades em situagdo de risco de cheia e inundag¢des, nimero de

infraestruturas de transporte publico localizadas nas zonas de perigosidade.

As areas de monitorizagdo do PMMUS abrangem um conjunto que consideram, por exemplo: tempo deslocagao,
acessibilidade (incluindo grupos vulneraveis), cobertura da rede, integracdo multimodal, digitalizacdo, inovagao,
emissGes e qualidade do ar e ruido, mobilidade ativa e partilhada, protecao e valorizagdo da estrutura ambiental
metropolitana, interligagdo com as atividades econdmicas, ligagdo a rede transeuropeia, acesso e coesdo social,

riscos e adaptagdo climaticas, cheias e inundagdes bem como riscos de acidentes industriais.

Para além destes, considera também indicadores que se associam as metas do PMMUS, tais como reducdo da
utilizagdo de modos individuais de transporte e aumento dos transportes publicos, veiculos descarbonizados,
reducdo das emissGes dos gases de efeito de estufa e da sinistralidade. A progressao nestas metas também deve

ser monitorizada de forma a contribuir para a decisdo e gestdo de ajustes para a procura da sustentabilidade.

O desenvolvimento da AAE e do PMMUS e da AAE deve ser acompanhado da definicao de recursos adequados,
sendo de desenvolver o modelo de governanga incluindo um modelo de gestdo e monitorizagdo que assenta
nos indicadores das metas, indicadores de mobilidade urbana ligados a sustentabilidade (designados atualmente
de UM, propostos pela Unido Europeia) e outros indicadores relevantes. A serem monitorizados anualmente,

com balangos de 5 anos e 5 anos da evolugdo da tendéncia.

No quadro seguinte destaca-se algumas estimativas da Alt-3 que se aproximam das metas do PMMUS para o

horizonte de 2035, embora ndo seja seguro que sejam atingidas integralmente.
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Quadro 5-1 — Indicadores a monitorizar na AAE
Qqua de utiliza?éo‘ t'{os modqs individuais na realizagdo % 56% 56% 23% 20%
de viagens em dia util por residentes na AML
Quo_ta de utlllza%‘aor c%os modo.s sustentaveis na realizagdo % 24% 24% 57% 60%
de viagens em dia Util por residentes na AML
Quota do modo rodoviario no transporte de carga % 60% 50% 50% 50%
FCD1 Reparti¢do modal Variagdo do nimero absoluto de viagens em dia til
realizadas em modos individuais pelos residentes na AML % - 14% -12% -15%
face a 2024
Variagdo do nimero absoluto de viagens em dia util
realizadas em modos sustentdveis pelos residentes na % - 14% 48% 50%
AML face a 2024
Segurancga Variagdo de vitimas mortais e feridos graves face a 2023 % - -15% -62% -62%
o 5 s o
Taxa de cobertura da rede % de, populagdo com acesso 3 rede[ num minimo de 2 % populagdo 85% 85% 95% 95%
FCD2 servicos/h a menos de 300 m em dia dtil
Contribut d .
ontributo para/ ”?" € Vias dedicadas transportes publicos km 150 150 850 -
transportes publicos
Proporgdo de veiculos ligeiros descarbonizados % 4% 44% 64% 65%
Proporg&o de veiculos pesados descarbonizados % 0% 20% 20% 20%
\./arl.at;ao das emissdes de GEE associadas ao trafego % R 38% 65% _69%
ligeiro face a 2024
Descarbonizacio Variagdo das emissdes de GEE associadas ao trafego % R 31% 38% 38%
pesado face a 2024
Varlat;.alo>global das emissdes de GEE no transporte % } 7% 61% 66%
rodovidrio face a 2024
FCD3 issd i 3 ivi
Balango d/e emlssoes.de GEE inerente as atividades do tCOseq ND 37% 61% 66%
setor na area abrangida pelo Plano
Ruido Percentagem‘de p?pula;ao da AML ?xposta a niveis % 16,44% N N }
sonoros em violagdo dos valores limite.
Mobilidade Ativa Vias dedicadas a mobilidade ativa: vias ciclaveis (*) km 440 440 2294 -
Protecio e valorizacio % da Inclusdo de medidas
ambiental da estrutura Medidas fie compatibilizagdo da rede de ecoldgica gm intervengdes (CE ND 2 A .
. metropolitana projetos e obras) em zonas
metropolitana - .
ecoldgicas metropolitana
Servigo nos polos econémicos Servu%o L:je transporte publico disponiveis nos polos Ne 185 185 214 }
FcDa geradores econémicos geradores
Acesso e coesio social Numero anual de passgs de transporte publico vélidos por [# passes/1.000 hab. por 345 394 525 }
um més por 1.000 habitantes (*) ano]
Adaptagdo as alteragbes Medidas de adaptagdo do sistema de transportes e ND } 2 }
ECDS climaticas (infraestruturas, operagdes, servigos, entre outras)
Acidentes industriais N.2 de infraestruturas de transporte publico localizadas ne ND 2 N .

nas zonas de perigosidade

A procura de atingir os indicadores e metas do plano pode passar por potenciar o uso de modos sustentaveis,
incluindo a rede ciclavel regional, &mbito do plano, bem como a sua interligagdo a escala municipal e local (que
transcende o ambito metropolitano do plano). Nessa procura destacam-se algumas estimativas da Alt-3 que se
aproximam das metas do PMMUS para o horizonte de 2035, embora ndao seja seguro que sejam atingidas

integralmente.

Como oportunidades de melhorias e desenvolvimento sugere-se as seguintes medidas que abrangem aspetos

especificos a acompanhar ambientalmente:

1. Rede de mobilidade e zonas protegidas: Na rede de mobilidade na dimensao de TCSP, muitas das
propostas nao evidenciam macro conflitos ambientais com a estrutura de zonas protegidas. Contudo,
deverd ser dada especial atengdo as zonas classificadas das Serras da Arrabida e Sesimbra. Estas
consideragdes devem ser integradas na Medida A-20 — Andlise e estruturagdo de corredores de grande

capacidade na AML.

2. Corredores ecoldgicos: A estrutura de corredores ecoldgicos regional e municipal deve ser estudada em

mais detalhe, para assegurar a compatibilidade com os valores naturais e riscos das alteracdes
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climaticas. Este requisito deve ser considerado na Medida A-20, garantido a integragdo de requisitos da

rede e dos corredores ecolégicos e modos de compatibilizagdo.

3. Ajustamento da oferta de TCSP: O conjunto de medidas propostas contribui estruturalmente para o
sistema de mobilidade; no entanto, no caso dos municipios de Sintra e Mafra, ndo é clara a adequacgdo
da oferta de TCSP as necessidades locais, devendo este aspeto ser confirmado. Na medida prevista A-
20 deve ser estudada a possibilidade de considerar uma maior estruturagdo no triangulo Sintra-Mafra

e Sintra-Cascais.

4. Rede ciclavel e mobilidade elétrica: Nas propostas seria relevante considerar uma abordagem supletiva
arede ciclavel metropolitana ampliando e intermunicipal assente no potencial que a mobilidade elétrica
pode vir a criar e no papel da mobilidade ativa, com os seus contributos para movimentos de menores
distancias (Medida prevista C-10 - Promocao da requalificacdo da rede ciclavel tornando-a confortavel

e segura).

5. Infraestrutura de carregamento elétrico: Ao nivel da infraestrutura para a rede elétrica estrutural e
local, ndo é evidente que o sistema para carregamentos se consiga ajustar a uma potencial dinamica de
aumento desejada (medidas previstas dependem da ambigdo, por exemplo, Medida B-04 - Expansdo da

rede de carregamento de veiculos elétricos, com participagdo estrutural de sistemas privados).

6. Novo aeroporto: A solugdo do novo aeroporto e a rede de servicos é um aspeto que se ird alterar
estruturalmente depois de 2035 pelo que merece o aprofundamento em estudos e planos futuros (é

uma componente externa, no entanto deve ser considerada a possibilidade e seu desenvolvimento).

7. Exposicao ao ruido: O nivel de exposi¢do ao ruido, que é elevado, justifica um aprofundamento assente
em paradigmas diferenciados, em conjugacdo com a avaliagdo das solugGes construtivas a escala urbana
e do papel dos municipios, interligadas a Medida B-10 - Redugdo dos niveis de ruido do sistema de

transporte e mitigagdo dos seus efeitos.

8. Resiliéncia e riscos ambientais/tecnolégicos: A preparagdo para eventos extremos e a adaptacdo as
alteragdes climaticas devem ser mais integradas nas medidas propostas, tal como os riscos tecnoldgicos
e industriais (nomeadamente o transporte de mercadorias perigosas), refor¢cando a légica de resiliéncia
ambiental e territorial. Garantir a Medida B-12 - Adaptacdo do sistema de mobilidade e transportes as
alteragdes climaticas, eventos extremos e situagdes de emergéncia e considerar a Medida E-08 -
Desenvolvimento de solugdes tecnoldgicas inovadoras. Deve ser considerada a resiliéncia dos sistemas
de mobilidade urbana metropolitana sustentavel. Um aspeto a considerar no futuro é o estudo de
riscos significativos e desenvolvimento de projetos de resiliéncia, com destaque para os riscos de
inundagdo. Adicionalmente, devem ser consideradas como referencial as medidas de adaptacdo
identificadas no P-3AC para efeitos de implementagdio do PMMUS e de eventuais medidas de

minimizagdo dos efeitos das alteragdes climaticas.
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9. Redugdo de emissoes de GEE: Para além das medidas ja previstas de descarbonizagdo (Medida B-06 —
Novas solugtes de mobilidade descarbonizada), aimplementagdo de eventuais medidas de minimizagdo
dos impactes em termos de emissdes de GEE deve seguir as linhas de atuagdo do PNEC 2030,

assegurando coeréncia com os compromissos nacionais de neutralidade carbénica.

6. CONCLUSOES

A AAE efetuada evidencia que sem a existéncia do PMMUS e dos seus eixos de intervengdo, ndo seria possivel
perspetivar a transi¢do para um novo paradigma de mobilidade sustentavel a escala metropolitana (1). A
tendéncia e importancia das deslocagGes em viaturas préprias existente, o peso das deslocagdes intermunicipais,
com os seus impactes nos consumos energéticos, emissdes de carbono, congestionamento (e perdas de tempo),
0s niveis em algumas zonas urbanas e na proximidade das vias de elevados niveis de ruido e alteragdo da

qualidade do ar e suas implicagdes na saude sdo consequéncias gravosas e ndo desejadas.

A avaliagdo conclui (2) que a proposta de PMMUS ja desenvolveu e consolidou a visdo estratégica e os eixos de
intervencao, assim como os objetivos estratégicos alargados abrangendo a procura de sustentabilidade e as
metas, sendo (3) a abordagem global (Alternativa 3) que se revela a que melhor contribui para os objetivos do

PMMUS e sustentabilidade.

A AAE acompanhou de forma integrada o desenvolvimento do PMMUS em todas as suas fases (4), desde o
Relatério de Definicio de Ambito (RDA), considerando as orientagdes das Entidades com Responsabilidade
Ambiental (ERAE) e a participagdo publica. As orientagdes das ERAE e as sugestdes da participagdo publica foram
consideradas sempre que relevantes na AAE e PMMUS. Do processo de consulta resultou a criagdao de um Fator
Critico da Decisdo (FCD) adicional focado nos riscos e resiliéncia (face ao proposto no RDA). Os FCD para a

avaliagdo considerados sdo:

— FCD1 - Padrdo de mobilidade (centrado na procura e no servico de mobilidade do utente);

— FCD2 - Rede de mobilidade eficiente (centrado na oferta, nomeadamente na eficiéncia da rede e
gestdo);

— FCD3 - Descarbonizagdo e sustentabilidade ambiental (contributo para o desempenho ambiental);

— FCD4 - Desenvolvimento econdmico social (contributo para o desempenho social e econémico);

— FCD5 - Riscos ambientais e tecnoldgicos e resiliéncia (inclui também adaptacdo as alteragdes

climaticas).

A andlise demonstra que a visdo estratégica, os eixos de intervengio e os objetivos do PMMUS se enquadram
de forma positiva e ddo resposta adequada aos FCDs, contribuindo para a sustentabilidade territorial e

ambiental (5).
No entanto, reconhece-se que o grau de desenvolvimento das medidas e a¢Oes ainda é preliminar (6), ndo

permitindo nesta fase avaliar plenamente o seu contributo para as metas propostas, nem aferir os impactos
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espaciais com maior precisdo. Na fase seguinte, havera margem para o seu aprofundamento e melhoria,

assegurando maior robustez na implementacgao (7).

O desenvolvimento da AAE e do PMMUS e da AAE deve ser acompanhado da defini¢ao de recursos adequados,
sendo de desenvolver o modelo de governanga (8), incluindo um modelo de gestdo e monitorizagdo que assenta
nos indicadores das metas, indicadores de mobilidade urbana ligados a sustentabilidade (designados atualmente
de UMI e propostos pela Unido Europeia) e outros indicadores relevantes, sendo que esse acompanhamento

pode potenciar a gestdo e desenvolvimento das medidas.

E de especial relevancia nessa monitorizagdo acompanhar os esforgo suplementar, potenciais medidas e modos
de gestao (9) para: o desempenho na reparti¢do das viagens entre transportes individuais e coletivos, o papel
dos modos sustentdveis na realizagdo de viagens, com relevancia a adesao dos utilizadores (e numero de viagens
que realizam), a rede de carregamento elétrica e especialmente o alargamento de uma rede metropolitana
ciclavel e segura. Essas alteragdes podem também ter o reflexo nas emissdes de gases de efeito de estufa,

contribuindo para atingir as metas e procurar a sustentabilidade.

Por fim, sublinha-se a importancia da articulagio entre o planeamento da mobilidade sustentavel e o
ordenamento do territério, tanto ao nivel central como municipal, de forma a garantir coeréncia entre usos do

solo, estratégias de urbanizagdo e as solugdes propostas no PMMUS (10).

Lisboa, 22 de agosto de 2025
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