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A37/IC19 - Buraca (IC17) - Ranholas (IC30)

Mapa estratégico de Ruido (MER)

RESUMO NAO TECNICO

A Ambiente Global - Servicos Ambientais, Lda. apresenta Mapa
Estratégico de Ruido do Lanco A37/IC19 - Buraca (IC17) - Ranholas
(IC30), da Concessao Grande Lisboa, atribuida a Lusolisboa - Auto-
Estradas da Grande Lisboa, S.A., Grupo AENOR.

O A37/IC19 - Buraca (IC17) - Ranholas (IC30) tem uma extensao de
15,8 Km.

O presente Estudo foi elaborado de acordo com a legislacdo aplicavel
em vigor e pretende dar cumprimento ao estipulado no artigo 15° e no
anexo VI do Decreto-Lei 146/2006 de 31 de Julho, no que se refere a

informagdo a Comissao Europeia.

Tondela, Setembro de 2009

Responsavel Técnico Responsdvel Departamento
.. Monitorizacdo e Laboratdrio, ;
AR B Z NI ey S B

Telmo Almeida Barbara Cardoso
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FICHA TECNICA

COORDENACAO: Ambiente Global - Servigos Ambientais, Lda.

ESTUDOS SECTORIAIS:
Edicdo cartografica: Geolayer - Estudos de Territério, Lda.

Modelacdo dos Mapas Estratégicos de Ruido: Ambiente Global - Servigos
Ambientais, Lda.

Dados Populacionais: Geolayer - Estudos de Territério, Lda.

Medicoes acOsticas para validacdao dos resultados: Ambiente Global — Servigos
Ambientais, Lda.

Pecas escritas e desenhadas: Ambiente Global - Servicos Ambientais, Lda.

DADOS PARA INPUT:
A cartografia base e os dados de trafego foram fornecidos pela concessiondria,
Lusolisboa ~ Auto-Estradas da Grande Lisboa, S.A..

EQUIPA TECNICA:

Ambiente Global - Servicos Ambientais, Lda.
Barbara Cardoso, Direcgdo de Laboratério
Rosario Amaral, Direccdo Qualidade

Rita Sousa, Responsavel Modelagdo
Teimo Almeida, Responsavel Técnico
Antdnio Saraiva, Técnico Auxiliar

Sénia Coutinho, Elaboracdo dos Relatérios
Geolayer - Estudos de Territorio, Lda.
Jodo Abreu, Director Geral

Jodo Antunes, Director Técnico
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1.Enquadramento

O presente documento, Resumo N&do Técnico (RNT), sendo parte integrante do Mapa
Estratégico de Ruido & um documento independente, tendo como objectivo o apoio 3
divulgacdo publica do Mapa Estratégico de Ruido do Lango A37/IC19 — Buraca (IC17)
- Ranholas (IC30), com 15,8 Km de extensdo, no dmbito da legislagdo e directrizes
em vigor.

O intuito deste resumo & sintetizar em linguagem ndo técnica o contelido do Mapa
Estratégico de Ruido do Langco A37/IC19 e explicar de forma acessivel e clara o
contetido da respectiva memdria descritiva.

O Lango A37/IC19 - Buraca (IC17) - Ranholas (IC30), atravessa os concelhos de
Amadora, Oeiras, Lisboa e Sintra e tem uma extensdo de 15,8 Km. No troco em
estudo existem ja medidas de reducdo e controlo de ruido, nomeadamente 12
barreiras acusticas ja implantadas.
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2. Mapas de Ruido e objectivos

O ruido é um dos principais factores que afectam o ambiente urbano, contribuindo
de um modo singular para a degradacdo da qualidade de vida dos cidaddos. Os
problemas que lhe estdo associados resuftam, na maior parte dos casos, de
utilizagdes conflituosas de espagos comuns ou de zonas contiguas, e a sua resolucéo
requer aproximagdes integradas e fortemente articuladas com o ordenamento do
territério e com a gestdo dos espacos publicos.

A elaboracdo dos mapas de ruido inclui, genericamente, uma modelacio do local
geografico em estudo (neste caso o trogo A37/IC19), a identificacio de fontes de
ruido (neste caso o trafego rodoviario) e medigdes reais no terreno para aferigio do
modelo,

De um modo esquematico podemos apresentar a metodologia utilizada do seguinte
modo:

:: Identificacdo e levantamento do local em estudo

i1 Realizagdo de medic¢bes de ruido em pontos considerados representativos

:: Introdug¢do dos dados recolhidos num programa informadtico, de forma a reproduzir
0 ambiente sonoro da area;

:: Comparagao (aferigdo do modelo) dos dados medidos com os resultados obtidos
pelo programa informatico;

:: Impressdo final do Mapa Estratégico de Ruido e andlise final.

No dmbito da legislagédo publicada em 2006, Decreto-lei 146/2006 de 31 de Julho, as
concessiondrias responsaveis pela gestdo de grandes estruturas rodovidrias sdo
obrigadas a apresentar um mapa estratégico de ruido. Por grandes infra-estruturas
rodoviarias entendem-se os trogos de uma estrada municipal, regional, nacional ou
internacional, onde se verifiquem mais de trés milhdes de passagens de veiculos por
ano.

No caso do ano civil de 2006 os mapas estratégicos de ruido sdo realizados em
grandes infra-estruturas de transporte rodovidrio, com mais de 6 milhdes de
passagens de veiculos por ano.
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Deste modo a Lusolisboa ~ Auto-Estradas da Grande Lisboa, S.A. tem como requisito
legal a cumprir, a elaboracdo dos mapas estratégicos de ruido para as vias de
trafego de que é concessiondria, onde se verificam mais de 6 milhdes de passagens
por ano.

O Mapa Estratégico de Ruido da A37/IC19 foi realizado pela Ambiente::Global -
Servigos Ambientais Lda.

Na pratica o Mapa Estratégico de Ruido tem os seguintes objectivos:

:: Fornecer informacgédo ao publico e aos responsaveis pelo equipamentos;

:: Identificar, qualificar e quantificar o ruido ambiente;

:: Identificar situacbes de conflito do ruido com o tipo de zona;

:: Avaliar a populacdo exposta aos diferentes niveis de ruido

:: Planear e definir os objectivos e planos para o controlo e a redugéo do ruido,
apoiando na tomada de decisdo;

:: Prevenir e controlar as emissfes de ruido e, consequentemente, diminuir a
populacdo exposta a ruido ambiente;

:: Influenciar o planeamento urbanistico do local;

:: Influenciar as decisdes de financiamento de programas de reducdo de ruido.

Um Mapa Estratégico de Ruido resulta de uma simulacdo realizada com um software
especifico, que apds a introdugdo de dados de entrada como o relevo, os edificios e o
trafego rodovidrio, gera um mapa que representa o ambiente acUstico do local em
estudo.

Tendo em vista que o objectivo é o conhecimento dos niveis de ruido nesses locais, é
necessario realizar medigfes para se aferir da qualidade do modelo construido, pois
0 mapa ndo resulta da medicao real mas de uma simulacdo que é validada.

Para guantificar o ruido sdo usados os indicadores Lgen - Indicador de ruido diurno-
entardecer-nocturno e o L, — Indicador de ruido nocturno.
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3. Metodologia de Calculo e Resultados

Os mapas de ruido para os dois indicadores referidos sdo validados por medicdes
realizadas em locais seleccionados, por técnicos especializados, utilizando um
sondémetro (equipamento que permite a medicdo de niveis de ruido) que se encontra
devidamente calibrado e aferido. As medicdes foram realizadas pelo laboratério da
Ambiente::Global, ensaio n® 2 do Anexo técnico ao de Acreditacdo n® L0397-1.
(certificado de acreditacdo no anexo VIII).

Neste projecto foram elaborados dois mapas de ruido, um para o indicador de Lgen
(ver Anexo V) outro para o indicador L, (ver Anexo VI).

Estes mapas retratam a propagacdo de ruido do trafego rodovidrio da IP7,
reportando o ano de 2006.

Dado que o0s mapas podem ser representados graficamente é facil a sua

interpretacao.

Ha uma escala pré-definida de cores, de acordo com os niveis de ruido simulados no
programa. Nesta escala, as cores mais escuras (mangenta) correspondem a niveis
mais altos de ruido e as cores mais claras (verde) a niveis inferiores de ruido, como

indicado no quadro seguinte:

Quadro 1: Relacdo de cores e padrdes para as classes de niveis sonoros (in Directrizes
para Elaboragdo de Mapas de Ruido Versdo 2, Junho de 2008)

Classes do
Indicador

Lgen< 55 | ocre

Cor

55 <L4enS 60 | laranja

‘ 60 <Luen< 65 | vermelhao

65 <Lgen< 70 | carmim

Lgen> 70 | magenta

| verde
| escuro

L.< 45
| 45 <L,< 50 | amarelo

50 <L, 55 | ocre

55 <L, £ 60 | laranja

Ln>60 | vermelhao
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Nos quadros 2 e 3 apresentam-se os dados de trafego rodoviario utilizados na

modelacdo da situacdo existente e que foram fornecidos pela LusoLishoa.

Quadro 2 - Trafego Rodovidrio (unidades).

Periodo de

Lanco Referéncia N©° Ligeiros N° Pesados

Diurno 58.239 1.926
Mem-Martins — Ranholas Entardecer 6.933 150
Nocturno 4.159 425

Diurno 67.056 2.479
Attg da;:;tiﬁ e nem: Entardecer 7.982 193
Nocturno 4.790 547

Diurno 68.823 2523

B= M::::e_ oo Entardecer 8.193 197
Nocturno 4.916 557

Diurno 89.034 2.602

Paibes - Rio de Mouro Entardecer 10.599 202
Nocturno 6.360 574

Diurno 93.305 2.807
Cacém - Paibes Entardecer 11.108 219
Nocturno 6.665 620

g Diurno 91.573 3.106
Cacém Sul — Cacém Entardecer 10.901 242
Nocturno 6.541 686

Diurno 93.127 3.159
Consolata - Cacém Sul Entardecer 11.087 246
Nocturno 6.652 697

_ Diurno 89.027 3.049
Tercena - Consolata Entardecer 10.571 238
Nocturno 6.359 673
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Quadro 3 - Trafego Rodovidrio (unidades) [continuacdo]

Lango ;:;;12::::: N© Ligeiros N° Pesados

Diurno 101.603 3.884
IC19 CREL - Tercena Entardecer 12.096 302
Nocturno 7.257 857

Diurno 101.830 2.719
Queluz - IC19 CREL Entardecer 12.122 170
Nocturno 7.274 481

Diurno 116.288 2.754
Palacio - Queluz Entardecer 13.844 215
Nocturno 8.306 608

~ Diumo 119.610 2733

Hospital - Palécio Entardecer 14.239 213
Nocturno 8.543 603

Diurno 119.731 3.105
4 Caminhos - Hospital Entardecer 14,254 242
_____ Nocturno 8.544 685

bErno 85.641 2.773
Alfragide — 4 Caminhos Entardecer 10.195 216
Nocturno - 6.117 612

Diurno 95801 3.320
Buraca - Alfragide Entardecer - 11.405 259
Nocturno 6.843 733
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No quadro 4, apresentam-se os resultados do indicador de ruido Lgen, € L, medidos e
calculados pelo software de mapeamento de ruido, assim como o diferencial.

Quadro 4 - Comparagdo entre valores Medidos (experimentais) e Calculados pelo modelo.

Ponto Indicador Medido Calculado Diferencial
Lgen [dB(A)] 67 66 -1
1
L, [dB(A)] 60 58 -2
Lgen [dB(A)] 65 67 +2
2 S
L, [dB(A)] 55 57 +2

Tendo em conta os resultados obtidos, considera-se o modelo apresentado como
validado, pois verifica-se o critério estabelecido pelas Directrizes da APA, para mapas
de ruido, onde:

|Ind. Calculado - Ind. Medido| < 2dB(A)

A partir dos resultados obtidos na modelagdo dos mapas de ruido, e por
sobreposicdo da informacgdo populacional dos Censos 2001 do Instituto Nacional de
Estatistica, € possivel contabilizar o numero estimado de pessoas expostas a

diferentes gamas de valores e para cada indicador de ruido.

O calculo do nimero de pessoas expostas para os indicadores de ruido Lgen € Ly @ 4
metros de altura e na “fachada mais exposta” é apresentado nos quadros 5 e 6,
respectivamente.
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Quadro 5— Numero estimado de pessoas (em centenas) residentes fora das aglomeragdes, expostas a
diferentes gamas de valores de Lgen, @ 4 m altura e na “fachada mais exposta”

Classes de Niveis sonoros do N°¢ Estimado de Pessoas
indicador Laen [dB(A)] (Centenas)
55 < Lden <60 1421
60 < Lden =65 400 .
65 < Lden =70 58
70 < Lden <75 31 _-
Lden > 75 35

Quadro 6 Numero estimado de pessoas (em centenas) residentes fora das aglomeragfes, expostas a
diferentes gamas de valores de L,, a 4 m altura e na “fachada mais exposta”

Classes de Niveis sonoros do N©° Estimado de Pessoas
indicador L, [dB(A)] (Centenas)
45 < Ln < 50 1672
50 < Ln <55 707
55<Ln =60 o 89
60 < Ln =65 - 37
65 < Ln =70 2;_
Ln > 70 _ 18

Para o indicador de ruido Lge, foi também efectuado o cdlculo da drea e do nimero
de habitagbes/fogos expostos e das pessoas residentes, para 4 metros de altura.

Estes dados apresentam-se no quadro 7.

Péagina 12 de 14
IM.LB.515.01] set 05 Cliente:> Lusolisboa - Auto-Estradas da Grande Lisboa, S.A.
Relatério n°: AG/07/0626-5RNT



“aenor ambiente:global

Quadro 7 - Area total (em km2) e nimero estimado de habitag@es e de pessoas (em centenas) expostas
a diferentes gamas de valores de Lgen @ 4 m altura e na “fachada mais exposta”

N© Estimado de
Pessoas
(em centenas)

N° Estimado de

Indicador Lye, [dB(A)] Area Total (km?) Habitacdes/Fogos

Lden >70 1,93 1168 35
Lden >65 7,65 4134 124
Lden >55 36,08 64849 1945
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4. Conclusdes e Recomendacoes

o

(I

Este trabalho de elaboragdo de mapas estratégicos de ruido para GIT, de acordo com
regulamentos legais em vigor, permite uma base de estudo para implementacdo de

H " . e . . . .

K planos de ac¢do com vista 2 minimizacdo de eventuais efeitos nocivos na satde das
populacdes expostas.

U Foi caracterizada acusticamente, de acordo com critérios e metodologias que
cumprem a regulamentacdo legislativa nacional e comunitaria, a influéncia do

—

l 5 trafego rodoviario do troco em estudo.

[
O modelo de calculo utilizado & um software computacional de modelacdo da

ﬁ emissdo, propagacgao e recepgdo do som que considera todos os aspectos relevantes
destes fendémenos.

ﬂ o - . . e .

i O modelo foi validado por medi¢des actsticas, e cumpriu o critério estabelecido pelas

Directrizes da APA,

Considera-se que a zona em estudo, n3o deve ficar exposta a ruido ambiente

c—J

exterior superior a 63 dB(A), expresso pelo indicador Lyen, € superior a 53 dB(A),
expresso pelo indicador L,, conforme estabelecido no n? 1 do artigo 11°, do Decreto-
Lei 9/2007 de 17 de laneiro.

r

1

I} Dos resultados verifica-se a necessidade de adoptar medidas de controlo de ruido,
pelo que em complementaridade a este estudo é apresentado o respectivo Plano de

D Acgdo, com o objectivo de minimizar os efeitos da exposicdo ao ruido.

i Tondela, Setembro de 2009

1‘...

'i

| —]

————
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